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. risultante dall’ipotesi di sviluppo “controllate” , 0ssia pari a 3 milmm di passeggeri. In tal modo si

Nella tzbella seguente (Tab.6.2.1.) vengone posti a confronto le tipologie di acromobili che attualmente servono lo

" scalo fiorentino con guelle che in faturo potranao ulilizzare I’ acroporm (enuto confo degli interventi di polcnaamcnto

cd adcguamenm prcvlsu nel Master Plan

Tabh. 6.2.5 - Tipologie di acromobili che attualmente servono lo sealo ﬁorcntino wn‘quelk- chein futuro potranne wiilizzare 'acroporta
: " CONFIGURAZIONE AEROMORTLI - otioiuiamie
: % Madelh Fumn y . - B
fipe a7 . _pasn gﬁ‘cﬂr ';;__‘.:- Aipo nalinm’ A pom gﬁ_fe_r{:___‘;
ATR 72 ' 76 . ALA 1 AE-300 S0
SAAB 340 - 3 EMB-145 50
RISS ‘ 80 : Canadair/Bombardier 70
Bac 146/200 84 AVRO-R} 95 “90/100
Domiér 328 N )  Domicr728JET 68/78
" Dashs . o500  CRIS00 : 90
Fokker 70 - ' 84 1 ERII70 . _ $0/100

6.2.3 Sintesi delle pfe_visioni di traffico

* . Con riferimento -agli scenari di evoluzione della domanda di traffico, (Cfr. 4.) per il dimensionamento tecnico-operativo

delle infrastrutture dell’aerostazione.si & ritenuto opportuno attestarsi sui parametri definibili con riferimento allo
scenario “controllato”. Tale scenario si configura come lo seenarjo intermedio tra le previsioni IRPET e le tendenze di

sviluppo che 51 verlﬁchercbbero in assenza di vmcoh dlsmbutwt e modali della domanda. Come gia illustrato a tale

scenarie corrisponde una creseita del traffico passeggeri parl a circa 2.3 milioni all’aﬂno 2005 fino a raggiungére

i2.7 milioni di passepgeri all’anng 2010.

“Come git rilevato, si tratta di una ipotesi di crescita assolitamente prudenziale, dimensionata su un tasso medio annuo

" di aumento del traffico di circa il 7.5% tfa it-1996 ed il 2010 {ma pari a poco piit-del 3% nell’ultimo quinqt‘ic‘nnioQOOS—

201 O), laddove nella prima metd degli anni *90 taie aumento si & commisurato ad un tasso medio anino di circa il 33%.

Di consegnenza, ai fini de! dimensionamento delle infrastrutture di volo e degli edifici dell’Are'a Terminale, s} &

ritenuto epportuno prendere quale riferimento operative un livello di trafﬁéo superiore def 10% a guello

Ly

¢ inteso fener

conto dei sepuenti fattori:

1) margine di.aggiustamento delia prevmmne dl svﬂuppo “controllato™ verso P'zlto, in ragione del sue profiie

volutamente prudenziale;

i) probab:lc incremento del fattore dw carica icga[o all*introduzione di acromobili con maggiore capacita di carico

. (agrei da 100-140 posu)

II)  obiettive di massima utilizzazione delle arce del sedime disponibili fino a raggiungimento della massima

configurazione di svituppo dell’acroporte.
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