Carlo Damiani (redattore masterplan
“Vespucci™): I'interramento non compare
tra le opere previste per il veto posto ai
progettisti dagli enti locali, ma € forte-
mente consigliato nella relozione allegata
al piano come infervento utile a migliora-
re la sicurezza e I'operativita dell’aero-
porto (Piano di Sviluppo Aeroporto di Fi-
renze, 1997).

Commissione ministeriale d'inchiesta
incidente del luglio 1997: dopo !'inciden-
te dell’ATR finito contro il terrapleno auto-
stradale. l'interramento dell'All & indica-
to come intervento prioritario per miglio-
rare |a sicurezza operativa del "Vespueci”
(Air Press, seftembre 1997).

Bruno Salvi (Dirigente responsabile de!
settore aeroporti del Ministero dei Traspor-
1i): "Quello che dobbiamo riuscire a fare
a Firenze & l'infer-
ramento dell'auto-
strada”. Un inter-
vento confenuto
nei costi, ma che
porterebbe grandi
benefici sull'opera-
tivita dello scalo
(Roma, 1998).

Vannino Chiti
(Presidente Regio-
ne Toscana): I'in-
terramento del-
I'autostrada &
“tecnicamente fat-
tibile”. Occorre
predisparre un pro-
getto di fattibilita  jgEE
per valutame i co-
sti e l'integrazione
con lo viabilita
dello zena (lfalic
7,1998).

Associazione
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Alle nosire sollecitazioni rilanciate sull'ultimo numero di “Aeroporto” in merito all'intenramento dell'autostrada, I'assessore all'ur-
banistica del Comune di Firenze ha nuovamente liquidato la questione con risposte disarmanti e incomprensibili. Risposte dedicate
non solo a nol, ma a tutti coloro che, da anni, si “ostinano” a chiedere un intervento finalizzato a migliorare la sicurezza dei voli, del

hatfico autostradale e dell’operativita dell'aeroparto. Riportiamo qui, assieme aile parole delt'assessore, una carrellata di alcune
delle tante prese di posizione faverevoli all'interramento dell'autostrada, perché ognuno possa giudicare come crede.
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l'invito alle istituzioni locali perché si proce-
da col progetto di interamento dell'auto-
strada. A favore dell’opera si sono pronun-
clati molte volte direttamente i vertici
dellAssociazione {ricordiomo per tutti Gi-
nolo Ginari Conti e Ranieri Pontello).

Riccardo Conti (Assessore Trasporti Re-
glone Toscana): I'interramento del tratto

Intettrata o deviata

L'ipotesi piti ricorrente per eliminare I'ostacolo autostrada é I'interamento del trat-

autostradale confinante con la pista & un
progefto che trova il favore dello Regio-
ne e che merita di essere approfondito.
Servirebbe principalmente per la messain
sicurezza dell‘attuale pista dove, qualche
anno fo, un‘gereo fini col muso sulla car-
reggiata outostradale (La Repubblica.
8/6/2001).

Altero Matteoli (Ministro Ambiente): in-
tervenuto ad un incontro con le catego-
rie economiche fiorenting il Ministro Mat-
teoli ha espresso il parere favarevole del
Govemo per l'interomento del frotto au-
tostradale in corispondenza del prolun-
gamento della pista del "Vespucci” (Fi-
renze, gennaio 2002).

Riccardo Bicchi (Presidente AdF): in-
numerevoli volfe il presidente dello so-
cieta di gestione del "Vespucci® ha sot-
tolineato la ne-
cessita di interra-
re I'autostrado,
ha confermato lo
fottibilita tecnica
dell'opera, ha di-
chiarato lo dispo-
nibilitd dello stes-
sa sociefa o fi-
nanziare 'inter-
vento ed ha sol-
lecitato il Comu-
ne di Firenze e la
Socista Autostra-
de perché sulla
questione espri-
mano una pesi-
zione chiara e
motivata.
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Francesco Re
* (progettista nuo-
vo assetto nodo
aufostradale di
Peretola): 'inter-
ramento dell’au-

Industriali Firenze:
da solg, o0 come
capofila di futte fe
categorie econo-
miche fiorentine.
I’Associozione da
anni ripete ad
ogni occasione di
Incontro pubblico,
nei vertici, In do-
cumenti e lettere

to che attraversa il prolungamento della pista (circa 150 metr, pit le due rampe). In al-
temativa, si & parlato anche di una possibile deviozione verso sud del fracciato finale
dell’A11 che allonfani le corsie mantenute in superficie dal confine autosiradale. La
prima soluzione richiederebbe maggiore attenzione ai problemi idrogeologici (ma non
crediomo che uno cittd che si appresta a fare un tunnel ferroviario di sette chilometri
softo la cifta possa spaventarsi di fronte a 150 metri di autosfrada inferrata). Lo secon-
da - una soluzione parziale - supererebbe questi problemi, mo comporterebbe mag-
glore occupazione di nuovo ferritorio ed espropri nella zona di via della Cupola. Quo-
lungue sia la soluzione ritenuta migliore. I'importante & togliere di i quelle corsie auto-
stradalit

tostrada & com-
patibile con la
nuova viabilita di
uscita dall'All in
progetto. "Basta
saperlo prima per
predisporre gll 0g-
giustamenti ne-
cessari” (La Re-
pubblica, gen-
naio 2002).
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