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PRESENTAZIONE

Nell'Apriic del 2001, la AdF. Aeroporto di Firenze Sp.A.. ha conferito all'lng. Carle Damiani. V'incarico per

Faggiomamento ded “Piano Generale di Sviluppo™ (Master Plan det 1997), dell” Acroporto A. Vespucor di Firenze, abia

“luee delle mutine swrategie di utilizzo e sviluppe delle aree ubicate in adiacenza del limite del sedime aeroporiuale

(Comune di Sesto Fioremino € Comune di Firenze).

L obicttive fissato era rappresemtaio dalla definizione depli interventi strutiurali e funzionali, per i} potenziamento e

Fammodernamento deli’intero sistema aeroportuale. tali da minimizzare, in_termini territoriali ed ambientali: sia i

contrasti con le previsioni d uso del suolo della Piana di Firenze ¢ di Sesto. riducendo "occupazione di nuove aree per

usi aeroportuali, che el indic di disturbo acustice nelle aree_abitale circostanti Parea di sedime.

Rispetto; pertanto, alla precedente versione del piano regolatore si & provveduto a;

I} limitare al max le aree di espansione dell’aﬁua].f: sedime nell"area delia piana di Castello al fine di rendere i} piano
compatibile con il PiULE. di Caste)!;:' F'area di espansione prevista & esclusivamente quella necessaria per la
nahzz*lzaone della bretella di TLlHd 2u10 . '

- 2) elimin:u‘e']‘impuuo del wraffico di servizio nel passaggio tra Parea est ¢ 'area ovest dell” Aeroporto sull’avtostrada
e nell'area dell’Osmannoro. Tale risullaio & stato ottenuto grazie all introduzione di una via perimetrale interna al
sedime e-sdoppiaml tra traflico dog:ina]e ed extra doganale. -Tutto 1l traffico diretto dall’area est all'area ovest

passera perlanto all’interno dell’aeraponto;

otumizzare la viabilita di ingresso ed uscita dell’aeroporto per la quale & siata swdiata una apposta soluzione con

2
—

un unicoe punio di ingresso ed uscita sul viale esterno all’aeroporte che consentird peraltro di eliminare 1'attuale
semaforo che regola I'ingressoin autostrada e I'tiscita dall*aeroporto;

4) climinare dall’area ovest wite quelle bpere che avrebbero potuto fungere da ricettori di traffico dall esterno {per

" es. albergo) e che non fossero strettamente i_neremi ['attivita zeroportuale;

5) a]]eoacnre "impatte visivo dall’ ﬂmostrada trasferendo alcune sirutture nelle aree pitt interne del sedime;

6} ridurre di circa i 35% Ia estensione del bacine di laminazione che renderd I'assetto idraulica del sedime

aeroportuale in linea con i requisiti di Jegge ed indipendente dall’utilizzo di qualsiasi bacino di espansione sterno.

Alla redazione del Piano di Sviluppo avrebbe fatto seguilo la costruzione el relativo Piano Finanziario- onde poter
verificare, da una parte if fabbisogne di risorse e dall'altra la disponibilita delle stesse, ;mche sulla buse di capacitd ¢
avtofinanziamento della Societd Concessionaria.

N prescn‘w “Prano Gcnem]c di Ammodernamento e Sviluppe™ [Masier Plan), ¢ stato pertanto elaborate nel rispetoe sia
delle suddente Hnee guida. che di quamto previsio dal D.L. 28695 n. 231 convertito in Legge n. \*\I del 37805 ¢
dail atto di indinzzo relitivo alla - ‘Programmazione. approvazione ¢ adorizzazione dei Piani di sviluppo .luupmnmk
delle opere du reglizzare in wnbito geroportuale™ defintto di coneerie tra il Mimisiero des 'E‘rusporli e della Nuvicazione
- Ente Nazionale del"Aviazione Civile (ENAC) ed il Ministero dei Lavori Pubbhici — Direzione Generale del
Coorhnamenta Ferrioriale.

Sano state aftresi recepite le procedure ¢ ali indozzn delle Anmumistrazion ed Eanti che partecipaio al processo i

Prana.
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I INQUADRANENTO STRATEGICO EISTITUZIONALE

1.1 Gli obiettivi det Master Plan

11 “Mano Generale di Ammodernamento e Sviluppo™ (MASTER PLAN ) fornisce per Uinsieme dei sisteny funzionali
dell"aeroporto, un quadro di ri i'erim'cnlo, all'interno del quale Naeroporto stesso potra evolversi ¢ svilupparsi definendo
inolire un perimetro massimo del sedime cd una capaciti massima in termini di movimenti di aeromobili, passepgert,
merci ed autoveicoli. Tale piano indichera anche le principall fast di coslmzi_one, materialmente e finanziariamenie

. 1 - e
possibili nonché i lempi di attuazione entro i quali, secondo le previsiont. esse dovranno essere realizzate.

1 nuovo complesso aeroporiuale assorbird il peso del futuro incremento del traffice sullo scalo Horentine sing ad

‘esaurimento delle aree disponibili all’inferno dell’attuale sedime con le sole espansioni sui nuovi suoli da acquisire

per la realizzazione della via di rullaggio e della viabilith di accesso rispettivamente alla nuova Area Terminale e di

quelta di emergenza all' Area Ovest dell aeroporto.

Pertanto ¢li obiettivi i Piano saranno finalizzati al soddisfacimento della domanda di traffico prevista agl orizzonu

2003 ¢ 2010, con un adeguato livella di servizio e riguarderanno i seguenti interventi:

- definizione del nuovo sistema Airside;

- definizione della nuova Area Terminale con pzlmico'iare riferimento alla Aerostazione passeggeri:
- definizione della nuova cuﬁﬂguruzione dlella viabilita Lamis.ide:

- definizione del nuovo assetto deIl’Areﬁ Ovest,

- defimzione def nuovo sistema delle Centrali Tecnologiche;

- definizione dell'intero sistema delle Reti impiantistiche, idriche, fognarie etc.

‘Il raggiungimento dei suddetti obiettivi consentira di aumentare la capacitd del sistema aeroportuale in termini di

aeromobili, passeggeri, merci, sia per sopperire alle carenze ricettive gia attualmente riscontrabili in alcuni setton
{esempio: le infrastrutiure di volo, I’acrostazione arrivi e partenze, gli impiant, i drenaggi, le adduzioni idriche e la
vidbilita di accesso). sia per migliorare Je dotazioni aeroportuali in funzione delle evoluzioni intervenute nel campo

della 1ecnologia. delia operativita e della sicurezza aeroportuale consemende quindi di accogliere i futuri aumenti di
tralfico.
Si evidenzia. pertanto, che il Master Plan prende in esame 1 carattery eenerali del futuro assetio dell aeroporte fiorentimo

¢ ne indiidus be apere principali che lo compongone e de relative fasi di attuazione.
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1.2 Le linee strategiche de)PENAC
Gl imprant ¢ le opere aeroportuali sene parte integrame del sistema dei tr;ss‘puni.c; pertanto, sono clemento essenziale
e qualificante dellintero assette del territorio. Cié comporte I'esigenza che la programmaziene deeli intervent: (da parte
dela Ente Nazionale per 'Aviazione Civile) sia effettuata nel rispetto delle indicaziont della programmazione relativa at
sistema dei Urasport, nel suo complesso: ¢ che siano assicurati la corretta articolazione territorisle dei singol interventi
¢ l'inserimenta dell’intero sistema nell'ambito dellassctio d.cl territorio (da parte della Direzione Generale det

Coordmamenia Territoriale).

L'ENAC provvede alla programmazione. al coordinamento ed al controllo dellativita di infrastrutturazione

acropurmule nel rigpetto della legge 7 agosto 1990, n. 241, detla legge 11 febbraio l‘)()-’i. n. 109, della legge 18

5

novembre 1998, n. 415, del D.M. 14, febbmlo 1994 n.-543 e della legge 3 agostu 1995, n. 351,

. Lal
Provvede inoltre, nel rispetto deghi obiettivi di interesse generale nel setiore cel trasporte aereo e delle infrastruture
aeronautiche, delle linee fondamentali dell'assetto del territorio € della pianificazione comunitaria, a fissare le linee

strategiche per la definizione dei piani di sviluppo aeroportuale di cul slfart, 1, comma 6 dal D.L. 28 giugno 1995 n.

251, convertito nella legge 3 agosto 1995, n. 3531,

Tauii piani indicano, per Vintero ambile aeraportuale 0 per le aree comungue intel"essate. la distribuzione delle oper'e e
dei servizi. sia pul}b]irci che privati previsti, il quadro di consistenza dello opere ‘e-l:'. toro compatibilita con i vincoli
aeronautici, 3 tmpi di attuazione, il programma economico-finanziario; e possono prevedere la definizione edilizia delle
opere e dei manufaiti compresi nel 'perimelro interessato. '

Per la definizione dei piani di sviluppo aeroportuale gli Enti di Stato operanti sull'aeroporto, nonché tuiti concessionari -
di attivit aeroportuali e I'Ente Nazionale di Assistenza al Volo, cbmunicand i propri programmi organizzativi, connessi

con Jo sviluppo infrastrutturate ed operativo dell'aeroporto, alle relative societd di gestione totale aeroportuali.
L'Ente Nazionale per I'Aviazione Civile, verificata la coerenza dei programmi con gli obiettivi di programmazione
seltoriale. 1i elabora unitariamente & approva in linea tecnica it Progetio del Piano di sviluppo aeroportuale, seconda

guanto-stabilito dall'art. | comma 6 della legge 351/95.

1.3 Lo scalo fiorentine neli’ambito del Piano Generale degli Acropor(i Nazionali.

La delimzionz del luolo che I"aeroporie Amerigo Vespucei di Firenze potrd assimere in futwro. nell’ambito del sistema
acroportuals ndztIOﬂd]E {orizzame 2000- 7(!1(}) investe le competenze del Ministero dei T rasporti, Ente Wazionale per
I"Aviaziane Civile che. atiraverso il Plano Generale degl: -\uu;mm facente pane integrante del Piane Nazienale dei

Trasport, eeverna la procrammazione di settore in maneria & infrasroiere aeroportual,

Seconde fale P.G.AL, acreporto Amerigo Vespueei ¢ inquadreabile nell’ambito dei servizi aerei nazionalt e

tnternazionali, “Cat, NAY con Indice di Tratfico 3.
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Tuli servizi si rivolgono, i termini di aspetsi motivazionali, essenzialmente ad una ulenza carallerizzata da una elevata

anclasticitd alle tariffe, soddisTacendo pertanto una domanda di mobilita legata ad un ben preciso segmento di mercato

come il business, la congressistica ed il turismo che richiedono standards di servizio di primissimo hivello.

Tnoltre it notevole prouresso nel campo delle tecnoleeie aeronautiche, registrato in guesto ultimo decennio. ha permesso

aile compavnie operanti sul_breve e medio raegio. di offrire_servizi che per lunghezza delle wratte ¢ passeugeri

trasprortati. arrivano spesso a_confondersi con quelli mid propriamente_attribuibili agli aeroporti defla “Cat, IN” con

Indice di Traffico 2.

Per quante concerne poi 'inquadramento dell’aeroporio i Firenze nell’ambito della pianificazione dei trasporti a
livello regionale, il Documente Programmatico della Giunta Toscana, datato 25/05/1988, ha fissato le linee
fondamemtali del proprio sistema aeroporiuale nel guale ciascun aeroporto svolge lun fruelo specifico e complementare
senza supremazie gerarchiche, ma ruoli specifici derivanti da scelie obiettive legate alle necessita del traffico aereo dae.

per la Toscana e dalla ricerca di un uso razionale delle-risorse.

v

“In questo quadro complessivo. nel riaffermare che it ruolo del Galilei di Pisa & quel]’u di aeroporto priacipale della
Toscana. aperio al traffico civile commerciale, nazionale ed internazionale, si ritiene di poter attribuire all’acroporto di
Firenze un ruolo privilegiato pur-nelambito di un trasporto o media densitd di traffico o di terzo livello. Nel sistema’
aeroportuale toscano non ¢i sono pertanto suprensazie gerarchiche. ma ruoli specifici derivant da scelte obiettive legate

alle becessita dei traffico aereo da e per Ja Toscana e dalla ricerca di un uso razionale delle risorse.

Infaiti 1'aeropotie Amerigo Vespucci, in relazione alla dimensione non soltanto fisica, ma anche economica del suo
bacino i trafﬁc_o, che interessa P'area Firenze-Prato-Pistola, e tenuto conto dei motivi di carattere artistico, culturale,
turistico e commerciale, che fanno della citta del capeluogo toscano un particolare centro di attrazione, pud e deve
assumere un ruolo importante nel sistema aeroportuale regionale e nazionale, con la possibilita che vi operino non
soltanto servizi di terzo livello, ma anche servizi di linea "internazionali” nello spirito della Direttiva CEE n. 83/416 del

25 luglio 1983". -
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2. - INQUADRAMENTO TERRITORIALL
2.1, 11 sistema dell™aceessibilith ¢ del cotrtesto urbano

L acraporio “Amerigo Vespucel™ € sito nel settore Nord-Ovest del comune di Firenze, in localita Perelola.

Lrarca € limitata a sud dal rato di penetraziene whana dell autostrada A1) Firenze Marc. a Nord dal Canale di Cinta

Qrientale mentre sui Jato est ed ovest ¢ confinante con ampic aree verdi di salvaguardia ambientale, parzialmente

coltivale.

I sedime acroporuale occupa una superficie di circa ha. 120 ¢ si sviluppa in parte sul territorio del Comune di Sesto

Frorentino { Ovest ) ed in parte su quello di Firenze { Est ), Ja cui distenza dal centro e di circa km.4.

Gli usi prevalenti nell’'immediato imterno dell aeroporto sono costituiti da impianti per attivita produttive {industrie
petrolifere. metaimieccaniche ¢ tessil) alcuni dei quali dismessi. ed aree per awivita di Servizio di livello urbano o
territoriale {stazioni e scali ferroviari, mercati generali, servizi postali).

Le arec residenziali sono rappresentate dagli abitati di Castello, Perctola € Novoli per il comune di Firenze, e dal
quartiere ¢i Quinto Basso per il comune di Sesto Fiarentino. Nella zona agricola € nicanoscibile, ad ovest del sedime

aeroporiiale. Jocalita Madonna del Pizne, un solo complesso edilizio isolato. ed alcuni edifici rurali sparsi o casali.

L'area n questione € dotata di un sistema infrastrutturale che garantisce un buon livelto di servizio, sin per quantc
riguarda la mobilita su gsomma che su ferro, ed é caratterizzato dalla disposizione di tipo radiale deghi assi di

percorrenza che convergono neila grande rotatoria antistante 1'ingresso all'aeroporto.

L'accessibilita all'aeroporto & assicurata alle provenienze ed alle destinazioni regionali ed extra-regionali, dall'autostrada

Firenze Mare (A1), che, con lo svincole Firenze Nord si innesta sulla Milano-Napoli (A1) e dalle statali Via Pratese e

Via Pistoiese.

Relativamente all'accessibiliti urbana si individuane due assi principali: Via Guidoni, che lo collega al centro citta, e

Viale X1 Agosto, che raggiunge la Piana di Castello, Rifredi e Sesto Fiorentino.

Lunga ¢ perimetro nord-oves: del sedime aeroportuale € presente una viabilia a carattere locale, Via dei Giunchi, che,
con un attraversamente m sovrapasso dell auiostrada Firenze-Mare. collega le zone periferiche a sud del comune di

Sesie Froreminog con 'area industriale del’Qsmannora. Tale viabilith non ¢ al momento del wito agibile.

Per quante riguarda accessibilta su ferro Parca & interessata da lunghi at Terroviar deila linea Firenze- Bologna, con
le stazione di Rilredi, Castello e Sesw Fiofentine ¢ dalla diramazionc della linea Arezzo-Firenze-Pisa.

L™ m fase o ulimazione i nuovo rama ferroviario che si disticea Galin cintura ferroviaria in prossumitd der Mercau
Generah, Tambisce m viadono il sedime dell”Acroporto ¢ prosegue verso ovest attraversando li zona industrale ¢h
Peretala per raggiungere con fo scade dell” Osmannoro.

Tale collegamento terron inria disporedd i wnae Stazione dedicain ali”Aeropono collegata a guestultimo mediante

passerella pedonale sopradievat
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2.2, L acroparto netle previsioni urbanistiche

Per gh interventi da effenuare all interno del sedime aeroponuale non vi sono ]}lob]Lﬂ]l di Lonionmm {.0:1 ali strumenu
urbanistici, in quanto, sia a livello ‘comunale che a livello regionaie, 1'arca viene indicata come "zmm (l; servizi
territoriali speciali a carattere acroporiuale’.

Glr interventi -edilizi consentiu in questa zona sono regolamentati dalle normative internuzionali per gli aeroporti ¢
comungue seguono le 111(l|u1zmm contenute nel Piano di S\'lluppo {Master Plan) in qmnlo strumento urbanistico

eseeulive del xn‘;lcmn funzionali individuasi.

2.2.1 il P.R.G. di Firenze

La stwumentazione urbanistica del comune di Firenze presenta una situazione complessa con un P.R.G. de) 1962,
vivente, e una Variante Generale al pizmb adottata nel 1993 (delibera n. 604 de! 12/07/93) ed un ulteriore Variane

Generale del 1998,

Il piano vigente prevede per 1area aeroporiuale un ampliamento della striscia di sicurezza relativa alla testata 23

(vanante W PRG del 18:09/98). Tale ampliamento & state recenemente realizzato.

Nelia Varianie del ~98, si riconosce all seroporia "A. \"espuccn“ la uu-;ta valenza ed i} ruolo accentratore per le nuove
funzioni di livello urbano ¢ qumdl \une sinergicaniente connesso con un p;u ampio comparto urbanistico strategico per

lo ‘:\'llu])p[) wrbano della”Piana di C'151eﬂo

In quest’area & previsto ]‘inscdizsmento-di attivild direztonali pubbliche come gli Uffici della Regione e gli Enti Statali,
a cuisi prevede di affiancare attivita di supporto quali: attrezzature produttive di tipo innovativo, servizi pubblici e

privati connessi con le attivita aeroponuali e ferroviarie, aree direzionali d'uso private, nuclei di servizi urbani pregiati

- quali teatri, culto, ed inoltre la previsione di realizzare un tessuto connettivo residenziale completo di servizi locali.

Tale zona ha una superficie di circa 160 ha. ed & sottoposta al Piano Urbanistico Esecutivo che si compone delle

seguent destinazione d'uso:

- zona Cl (nuovi insediaments residenziali e misti di nuovo impianto) di circa 60 ettari, in cui sono ammesse le

ativith direzionali ed amministrative sia pubbliche che private, le attiviti alberghiere ed i pubblici servizi.

- zona FI {verde pubblice d progetio) e zona F2 (attrezzature di livello Uni\=é:'sitz|1'io] per eiren 100 ettari. All'interno
di guestarea Tindicazione del parco urbano & swrettamente correlata all’insediamento di particolari funzioni che
possine svolgere anche ruch di presidi del parco stesso. A tale proposito € stito rageiue un accordo ¢i progrimma
ra Regivne & Comune oy Firenze. approvato 3 2008096, per imserire come variante ol P.R.G ounarea per

realizzizione della nuovi sede della Scuola Sotulticiali dell’ Arma dei Carabinieri.
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Allinterno della Piana dic Casicllo sono presenti iolue edifici ¢ complessi solati aventl panicolure interesse

tipologico/documentario (casali e case coloniched,

I coliegamento rapido con asea centrale delts cittd ed i) conseguente migliorameno dell accessibilit in generile ¢

parte integrante del progetio l;rb:mislico fiorentino che coinvolge dircttamente anche Uinfrastruttura di Peretola, Infaud

L riduzione dei le])l i percorrénza fra acroporto e larca lllbdlhl & un fattore essenziale per 'equilibrio della funzione

acraporiuale.

La piana fra Firenze e Sesto Fiorentino ¢ interessata dal nuovo assetto del nodo ferroviario di Firenze ¢on l'attestamento

di importanti interventi tra i quali:

- il centro ntermodale Gonfienti, al servizie dell'ares industrizle di Pralo e Pistoia in prossimita di Calenzano:

- I"area dello scalo merci ¢ la nuova stazione di Castello:

- Jo salo merci di Osmannoro ed 1 contermini impianti per la formazione dei treni, il centro sperimentale rotabili e
Peflicing G.R. per I"alts velocha. .

La previsione d'incremente del numero div stazioni fungo il percorso. quali- Pratignone, Neto, Zambra, Peretola-

Osmunnoroe. introduce 1a passibilita di un wiilizzo delle direttrici ferroviarie da e per Firenze come treno urbano.

A completamento del sistema di accessibilita inu)iimodale ci sara la costruzione di tre linee di metropolitana leggera in’

sede protetta. con uno s\:luppo di cirea unquanm chilometri. le cui Ie inlerconnessioni con il snste:m clelh viabititi

stradale e ferroviaria dovranno essere tlpposudmcme attrezzate per funs,ere da poh di scambio mtelmochle

l[ setlore nord occndema]e sard servilo dalla linea - 1 ( dlrezmne S-E/N-0) che andlebbe da Bauno a R:poh e da
S Andrea a Rovezzano fino a Sesto Fiorentino e a Campi B1sen21o, disimpegnando 1*area Fiat di Novoli; 1'area

Fondmna {86 cuj si realizzera il _CDSlddE[lO intervento della Piana-di - Castello), iu stazione di Castello e I'insediamento

umversitario di Sesto.

Per quanto riguarda la situazione della rete stradale ta costruzione della terza corsia sul tratto 1angenziale dell”Autosole
e il declassaimento defl ukimo tratto della Firenze Mare si pongono come interventi atti‘a consofidare I' dCCESSlblhl'l al
qcnme Nord-Ovest di F]rcnze day quadi trarranno vantaggio 1 nuovi maﬂdl.uncnn prevmn Hi pros<;1n11ta dell’aeroporto ¢

aeroporto stesse.

Gl interventi previst sul sistema stradale di connessione urbana tenderanno a 1"cndcrc piu fluich gli spestamenti E-O ¢
S-N sia uitraversa gli interventi sull autostrada A-1 da Firenze Su(l a Culenzane ton fa previsione di muovi punti i
uscita. i attray erso athizzo della fangenziale interna da Sumclmu a Sesto Frorening. con diramazione in pzoq‘;umm

deb nuovo asse per Sesto e Calenzane i direzione di Cuarcgyi.

Nerpressi-delaeroporto sono previste due arec. con destinazione di zona T3, che OSPIeranno pmd ceot i scambie €

nuave stazioni ferroy iasie metropolisme,

! Ity mluu rone sene previsioantervenh Ji mamitengaone ¢ nsanamento der manudatli el rspetta det caratten hpni\\ W

arcintetonsei, vle aree ds poerinen s dsenesogeetie o el dudle sstensaacin sesde e delle siberature
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2,227 M PR.Gdi Sesto Fiorenting
1 I PR.G di Sesto Frorentino” isdividua nelle- adiacenze del permmetro acropartuale destinazion whanmishche con
funzioni prevalentémente di servizio ¢ di tutela ambientale.
- i Nella zena o Nord € previste amphamento dello scalo ferroviaino e un’umpra area € destinata al Servizio pacchi del
Centro di Medeanizzazione Postale.
3 La zona ocewdentale € octupata nella parte alta dal Polo Scientifico Universitario, con un’arca di circa 65 Ha.. mentre
. nella parte rimanente. vaste aree a destinazione agricola separane quelle destinate ad atlrezzature sportive ¢ ricreative
. {ure con arco, tiro al pianello) hnutate dal tracciato dell awostrada Firenze Mare.
A 2.2.3 Il Piano Strutfurale
-1 :
Lo seffema strutiurale. secondo le indicazioni de} Piano Regionale Trasporti assume U'integrazione internodale tra le
' Cdiverse reti di vasporto, come_ strumento per il ‘perseguimento delle proprie finalith generali di riqualiticazione
ambientale ¢ funzionale dell"area di Firenze-Prato-Pistoia ¢ considera- prioritario 1l potenziamento del servizie di

~trasporte in sede propria.

A tal fine. valutando Uinadevuntezza dell attuate struttura di Peretola. 1o schema suatturale prevede:
il potenziamento dei collegamenti ferroviari veleci con aeroporte di Pisa. per soddisfare la domanda relativa ai

flussi wiristici e alle meret; -

‘N

Mo vt

- ‘nell'immediato’ e con una prospettiva di investimento con ammortamento di medio periodo, |'adeguamento

dell"aeroporto “A. Vespucei™, attraverso:

-a)  la realizzazione di una via di rullaggio per adeguare la capacita detl’aeroporto, attraverso un incremento dei
voli giornalieri, ai fabbisogni del bacino di wienza;

b) larealizzazione di una aerostazione adeguata ai nuovi flussi di traffico ed atta a migliorare i servizi a terra;
- ' - ’

¢} la realizzazione @1 e Je “opere necessarie al mivhoramento della funzionatita e delta sicurezza dellg

operazioni di atterraveio’ e di decollo dei vettori impiceai: neeli_aeroporti di terzo” fivello, ivi cempreso

Ievemuale proluneamento della pista (BUR. Toscanpa n®43 ¢del 25.7.1990). - =
Tra gli interventi privritan sully viabilitd stradale a scala metropolitana st individua asse Firenze-Prato-Pisto
apprevito con Del CIRL 212-90.
Questasse ha caratiere . i distribuzione fra e diverse funzion: previste nella pias tra o i Polo Sciemifico
Liniversitanie, le nuove seih del Centro Postale e ded CINR witti con una shima maolo elevata di Ausst momalier, sta per
numere di addett che per movimento di veicoli. Una alteriore Tunzione dell asse sard quella di liberare 1 contri abitat

- ehedlu Prana dat valfice di atuas ersamento,

2 HPRG vreente dr Scan Porenna v <tae appras g dalls Reone Toscnns von ded a7 235 del 19 27990 ol Jinabine wan ievisioay
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2.2.4 A vincoli sul terriforio, :

‘Le zone pacsistico ambicentali

Sul 1crrimriu del quadrante nord-ovest dellarca fiarentina-sono apposti duc vincoli di inlcrcssc paesistico ambientale: il
pnmo istituisce ima fascia di fispetio larga 300 m. lungo 'awostrada I'nr,nze Mare definendola "arca di notevole

mtem\\e pubblice™ ed il seconde Il'ldl\!(]llﬂ amblu vincolati per la™ tutela del rischio idraulico®, ed interessa aree a

distanza variabile dul piede dell argine clc] Canale di Cinta Orienlale,

Area dj notevole interesse pubblico

Dal verbale della Commissione provinciale per le bellezze natusali per la proposta <i vincolo (riunione del 2 aprile

1965):

“Con tale vincolo si riconosce che i trstto (Ie]l’uumstr;ida Firehze-Mare, rfcadente nei comuni i Firenze, Sesto
Fiorentino. Campi Bisenzio e Prio, rappresenta un pubblica belvedere verso 1 anfiteatro collinare ¢ montano, e da essa
si'go‘{ie la visuale di celebri. nmnumcmi qt}ﬂli fe ville medicee i -Petraia, Castello e Artinino. iii antichi bowhi
fortificati come Calenzane, Montenwrlo. e pcnaulo ad evitare che wh wisuali, vengano tol'llmenle mlppdlte s
determing di lmllopone & tlela upa fascia di terreno di 300 m. di larghezza dd oﬂm lato delh rotabile misurati dall"asse

dell” Autoslmda

, L’indi\'iduazione defl*ares come zona di notevole interesse pubblico ai sensi della L.1497/39 e I'apposizione del

conseguente vincolo (D.M. 20/5/67), obb]wa i proprietari di unmobils ricadenti nella localita vincolata, a presentare
al]a competente Soprintendenza. per la pre\'enu\*a approvaznone qualunque proeeno di opere che possano modlﬁcare

I° aspeuo esletico delia localita stessa. : s o .

.Tale vincolo imeressa 1"area sud-ovest dell*aeroporto per una profondita di 300 metri .

Aree a rischio idraulico

Nell"ambito dej pro\'\'ec_[imcmi sul rischio idraudico al sens degli ant. 3 e d della L.R.74/88 ¢ della,Del. C.R. 21 ggno

- 1994 0230 “Provvedimenti xul rmhm wraulice (.} adozione di preseriziom e vincoli™ e del D.Lgs 180498 (Decreln

Sarmo). con riferimento ai corsi & acqua classmcalr ed clencati, si rileva attribuzione dell’ambito AB al Cunale di-

~n

Cinta Orientale che si rova in prossimiti deil ared .leroponualc 4 l'lUld della testata 23.

L‘u;"pnrlmcnz:i d tale elenco comports attribuzione di vincoli i rispette mediante fasce di profondita varatale

tambitl, definne in base alla dinmensione del vorso d acqua. poste o distanze varsabili dal piede detl’areing,
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NVengono altresi definite preserizions per fe cosituzionl comprese nei diverst ambiti che riguardino quetle modifiche cd

ampliament: che comportine aumento di su]nrruc d} livello del piano campagna, con intery emi atti a ridurre I"effeto

-ded rise Ino idraulico.’

I vincoli stur ico archeolis "c'

L area non € soggetia a vincoli archeologici pumuali, ma gli interventi di scavo che interessano il terreno, a profondita

superiori ai 2 m.. sono soggetti a controllo da parte defla comperente Soprimendenza Archeologica.

1 A . - . : -
K Perquanioriguarda ambite A< prevedono duefasce di vineolo.
ambile a-1 dii assolula profesione del corsn d'acqua ¢ delle aree compresenclle due fasce di Iarghu/n di ml10 adlmcnh al
corsed’acqua; )
anbite a-2 che prevede due Tasee mmimediatamente esterne all’aminto 41 wn]m"hwm pan alla larghesica def corse dacqua in
chd sann ammesse aleune categoric donterventi ds trasfonmagiane.
L'ambite B unuplt'mh' le aree pnlunn.lhncnlc mondabili in prossimita del Cm\n 8 sgua e vorrisponde alle aree a quole
altimetriche inferior 1|~1m|1n aquella posta o due mels sopra il piede vslernad argine che sono soggefte a inlervenli necessari a
- pertare il empo divitorne del siselue sy imoodaziene ad una sogha superione o cento ann,
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Tab, L1 -

3.1 " Lo scalo fiorentino: Scheda Tecnica
Nella scheda seguenie vengono riassunte le principali caratteristiche tecniche che identificano 'aeroporto “A.Vespucei”

di Firenze:

Scheda Teenics

3. LA SITUAZ!ONE ATTUALE DELL’AERQPORTO DI FIRENZE "AVESPUCCI?

:Acroporio A Vespucci™;

T-Denominazione Uffictale:

Acroporto aperto all"attivita acrea civile nazmnalc cd internazionalc;

| Qualifica:
Utilizzazione Annuele: Tutto }'anno
Cateporia (1CAQ): 1 Pista strumentaie non di precisione / numere di codice 3 /lettera ¢;

Eguipaggirmente di soccorso:

| Livelle di protezione: 6° Categoria JCAQ

Punto di riferimento:

Lat. 43°4%' 29" N .
Long. 11°12' 1I"E
{ubicazione: 500 m dopo testata 05)

circa 4 ki NNW

Distanza e direzione dalla citta;
Altitudine: 42m (137 ft)
Altidudine di trsnsmunc ) 1639 'm {6000 ft)
Pista di Vole . -
- numere di identificazionc 05/23
- orientamento effettivo 048°/228°
"| - lughezza pista 1650.m
- larghezza pista 430m
- tipo di pavimentazione Flessibile
- portanza della pavimentazione 13.000 kg SIWL
Temperatura di riferimento: 30.6°C : L
Superficic del sedime aeroportuale i15ha ) R :
Propricta: Demanio
Circescerizione Aeroponua]e. Firenze

| Comuni su cui Insiste il sedime aerpporfuale:

Firenze, Sesto Fiorentino;

Autorith Amministrativa:

Ministero dei Trasporti € deila Navigazione » D.G.A. C

Ente di Gestione:

A.D.F. Aeroporto di Firenze 5. p Al

Assistenza Sanifario:

Pronte Soceorso

Servizi di trasporto pubblico:

collegamento con la citt2 (stazione ferroviaria di S.Maria Novelld) con ’
servizio Taxi ed autobus,;

Orario di Servizio:

0706 /2300

Personale operante in aeroporte (Aviazione Civile,
Societd di Gestione, Servizi di Stato, Operatori
Commerciali, ete): '

500 persone cirea

Indice dei Carburanti disponibili:

AYGAS 100LL (litri 60.G00}

JET AL (liri 590,000)

3.2, Capacita dell*aftuale Sistema Air-side

“La capacita dell’attuale sistema sirside risulia, nel suo insieme, condizionata dalla criticitd dei suoi principali cicment
A : - . '

costilutivi o sotlosisterni :

2, wtilizzo prevalentemente. unidirczi(;nale della pistz di volo da cui ne’conscgue che gli aflerraggi strumentali sono
“normalmente effetivati per pista 05 ed i decolii stramenltali utilizzando la p.isla 23. Per gli deromobili. in volo
slrumcmai-c, pud alfresi esserc consentito E’aucrrag'gio utilizzando la pista 23 soltanto da 30° prima del sorgere del
sole a 30" dopo il tramonto del sole ¢ con valori di visibilitd superiori a 5 KM. Ugualmente pud essere consentito il
decollo stramentale per pista 23 da 30° prima de! sorgere del sole a 30" dopo il tramonto del sole, sempre con valeri

di visibilita superiori a S KM, _ o ' .

13 . _ . - Nonre file: REL-0001.der
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b, mancanza tella via @i rullaggio necessaria por liberare rapidamente Ja pista di voto eliminando i perditempo legati @l
“eontropista” ¢ udificare i talfico salle arec di minovry;

clevati valori di OCA-OCH ¢ di MADPT associ ati alle attuati procedure strumentali di avvicinumenlo VOR+DME-P. -
VOR+DME-S ¢ VOR+DME-T;

d. architettura ¢ configlirazione degli spazi acrei che vedono FATZ di Firenze inserita alf'interno della zona 3 del CTR.

di Pisa. con conseguente fornitura, per it waffico da/per l'Acroponu‘ di Firenze. del Servizio di Controllo di

 Avvicimamento da parte di Pisa APP e del Servizio di Torre da pane di Firenze TWR:

“¢. mancanza di idohea copertura radar nelta zona 3 del CTR di Pisa:

i-'smldcuivfai.tori di crisi che enwrgoﬁo dii]l;analisi deila situ'azi-one ;\uuale. (‘l(:Ud scalo fiorentino, limitano i ii\.-'e]]o di
capacita del sislgma airside che risutta 'dclermina_lo nej seguenti movimemi-: o ' -

-n. 8 nmk—ulﬁra j).én seque;mza di sah aeaﬁmobiii'in anerraggio;

-8 mov.ora per sequenza h}ista di atteiraggi e deco.]ﬁ;

-m iz nm\jmemi Vorziri per seﬁuenza di soli aeromobili in decallo.

I valori sopra riportati. senza tenere conta della sequenza dei soli aeromobili’in decollo che non costituisce Felemento
limitativo della attuale capaciti ATC. sono.da considerarsi una media-tra le diverse situazioni operative che possono
verificarsi. -

Ad una analisi piti sofisticata, infatti, con pista in uso 05 e condizioni meteo non marginali, che tonsentono penanto il
rilascio -di aworizzazione a condutre un avvicinamento, a vista (Visual Approach) in base alla nuova normativa

nazionale emessa in aderenza allemendamento N. 7 de] Doc. 4444, sono possibili N, § atterraggi orari:

Con condizioni meteo marginali invece sono possibili N.° 6 atterraggi sempre per pista’in uso 05. |

Con la possibilita di utilizzare la pista 05 per gli atlerraggi e la pista 23 per i decolli, sono possibili rispettivamente N. 3

atterraggi e N, 3 decolli nell'arco orario. -

Con pista in uso 23, sia per alterraggi che decolli, la capacité oraria amynonta mediamente a- N. 3 atterraggi € N. 4

decolli orari.
Si deve infine osservare che cob fa recente installazione di idonee strumentazioni, quali I'LL.S., perla diminuzione dei
minimi operativi, ¢ stata migliorpta Tutihzzazione unidirezionale della pista con speciale rilieve per gli anerragei

strumentali RWY {13,

KR - Situaziene del trallico passegveri ed acromobili
La sistrutrazione ed # potenziamento dell acroporte “Amernigo- Vespueei™ di Fuienze appare necessariy o

considerazione del notevele sviluppa i traffici aerei che si ¢ andato consolidando negli wltimin cingue anni. in funzione

] : ) ’ o Nmurﬁir:fﬁ!ﬁ!.vUHUf.u'm‘
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anche detle continue opere di adeguamento cffettuate ¢ per ultima queta connessa con il Vertice Europeo del Giugno
1996.

Lo sviluppo dei traflici ¢ giustificato non solo dalle specificita attrattiva del polo fiorentino, ma anche dalla
collocazione regionale che vede la Toscana tradizionalmente percorsa da flussi di spostamenti di merci ¢ personc che
atiraversano 1] pacse. )

Infatti se & metd degli anni oltanta ¢ fino al 1990 iilcompic_sso dei passeggeri transitanti nell*acroporto di Firenze non

rapgiungevano le ZOO.OO'OA.uni’t‘a, or_é per Fanno 2000 si ¢ sfioraio il miiipnc ¢ mezzo di presenze (cfr. Tab. 3.3.1).

'Tnb. 3301~ Movimento passeggeri od reromobili sui voli di linea nell'aeroporto di Firenze Anni 1590-2000
1990 | - 64.154 102.543 © 166697 2676 . 4,439 7.115
1991 93.129 168.444 | 262.573 3172 6.311 ‘ 9.503
1992 . 158.047 .o 241942 399.989 [ 5.066 7.992 . 13.058
1993 195.569 301.084 ‘ 496.653 6275 8.432. ' 14,711
1994 263.887 381.024 644.911 8.531 10.055 . 18.586
. 1995 288.530 509,037 797.567 7.826 13.549 21.375
1996 .1 277.448 691.012 - 968.460. 9.528 17.405 26.913
1997 348.166 719.962 1.068.128 9.496 15.750° 25246
1998 400.111 836.752  1.236.863 10099 17.097 27.196
1999 1 444150 |- 937.218 1.381.368 | 10.615 19.533 30.148
2000 483.413 1.019.284 1.502.697 10.640 19.692 . 30.332

At movimenti relativi all*aviazioné commerciale si aggiunge P'operativitd generata dai voli afferenti I'aviazione

generale che si va attestando su valori intomo a 5,000 passeggeri anno.

Poco rappresentativo ¢ invece risultato in“passato, il traffico merci speclailzzaio sia per carenze- mfrastruiturah che “per

tipologia di acromobili operanti sullo scalg.

Tutlavia esso prescma buone prospemve di sviluppo in relazione ai potenziamenti in corso ed alie esigenze dettate dalla-

forte altrazione delle aree di mercato del comprensorio fiorentino ¢ della Toscana centrale.

34, Descrizione e consistenza delle Infrastrutture Aeroportuai

3.4.1  Pista di Volo ¢ Vie di Circolazione

L altualc p:qta di volo, con orientamenio 05-23, ha una lunghezza di 1650 m. con clcarwa} di 60m. in testata 05. A

- sepuito dei lavori per il proiungamemo pista, attuati in occasione del vertice del 1996, ¢ stata realizzala in testata 23 una

piazzola di manovra por consentire e operazioni di inversione di-marcia degli acromobili,

La larghezza della pista & di 30 m., con due fasce antipolvere laterali di 15 . ciascuna, che si riducono a 7.5 m nel
tratio inicressalo dalia piazzola d’inversione. La pavimentazione ¢ di tipo flessibile. La pista & prevalenlemente
unidirczionale e pertanto gli atterrapgi strumentali sono cffettuati wtilizzando la pista 05 cd i decolli strumentali

utitizzando la pisia 23. ' ' S
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Le distanze operative nelia configurazione attuale sono le seguenti: 7 \\
Tab34d- Disla-n.zc dichiarate 7 .
650 | 70 | 16s 1030

_ va soltolincato che la soglia 05 e la soglia 23 sono rispettivamente decalate di 150m e 620m.

" 1l collegamento tra la pista di volo ed i piazzali di sosta avviene mcd_ianic tre vie di circolazione aventi una larghezza di

ptattaforma di 206m con banchine laferali di Sm ¢ pavimentazione di tipo flessibile.

342 Piazzali Aerumobili

Lo scalo fiorentino dispone di due distinte aree di parcheggio aeromoblh ubicate emlmmmelncamentc rispetio alla

plsta di volo, ]ato testata 05. 11 parchegglo antistante P’area terminale, adibito al traffico commermale ha una. superﬁcae

: complesswa di 40.000mq dt cui 15.000mq con pawmenlazaone rigida (lastre in cls). L‘attuaie capacita del pxazzale ¢ di

oito posmom di cui sei pcr aeromoblh hpo BAe 146/300 € due per ATR42 o similari

1l p;azzaie aemmobm adibito al traffico Av;azmne Generale, € ubicato 2 sud ovest nspetio alla testata 05 della pista di

volo ed ha una supcrﬁcw complessiva di circa 33.000mq, con pavimentazione di npo ﬂBSSlbllE L’attuale capacita’ el

' 'parchegglo e’ di sei plazzoie per.acromob;h tipo BAe ¢ tre per aviazione privata.

L'area di piazzale antistante i’Hangar Meridiana, con una superficie di circa 5.000mq ¢ stata realizzata in occasioné del
Vertice Europeo (1996) con pawmentaznone di tipo flessibile, dlmensmnata per aeromobile tipo BAe 146/300 in

funzione del quale sono stati predisposte sei aree di stazionamento.

343  Le Aerostazioni e gl Edifici Terminali A

1l sistema aerostazione passeggcn é compOSto da due dlslmtl termmais ad:bm rispetiivamente agh arrivi ed alle

parlenze, sia per voli nazionali che inernazionali.

Acrostazione Parienze

L>Aeroslazione Parienze & ubicata in posizione centrale rispetio alla viabilitd di accesso all’aeroporia (Via del Termine)
ed ¢ costituita da una struttura in ca. ¢ da un modulo-aggiuntivo, realizzalo in occasione del Vertice Europeo, con
struttura in carpenteria metallica ¢ muratura. L’edificio. & arlicolato su due piani di circa 2,700 mq ciascuno, con un

volume complessivo di 15,000 me.

L’organizzazione di ciascun fivello ¢ riassunto nella Tab.3.4.2.
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Tab. 3.4.2 -

ey
b

Earanend

[P ——

j Zona Pangnze:

Urgamuazmnc mtcrna dc!]'Acrmlanunc Partenze

Arca check-in con n.1$ banchi di acccrtaznonc
n.2 contrathi di sicurczza

n,2 controllo passaporti

n.6 pates d’imbarco

Ulfici:

Scrvizi di Supporto:

| Tax free -

Polizia
Dopana

Biglictterie

Banca

Servizi lgienico-Sanitari -
Locali Tecnici

Spazi funzionali:

Edicola / Librena
Ottica
Abbigliamento

rii. Piang

Spazi funzionali:

Sala.d’attesa
Bar-Lounge
Sala vip

Utfici:

Compagnie Aelee

Seivizi Aeroportuali

Uffici A.D.F. ‘
Uffici Servizi Aeroportuali

Locali / Servizi:

Locali Tecnici
Servizi Jpienico-Sanitari

Aerostazione Arivi

La zona Arrivi nazionali ed internazionali, occupa una superficie di circa 600 mq. del piano terra defl’edificio realizzato

- nel 1992 per ospitare gli uffici della Societa di Gestione A.D.F. ed altri servizi di supporto. Tale fabbricato & stato

oggetto di recenti lavori'di' riqualifica funzionale intemna che hanno comportato un incremento della hall arrivi,

I'ampliamento del deposito bagagl; smarriti, * ampliamento dell’area nconsegna bagagh e un allungamento dei nastri di

nconsegna bagagil (duc nastri di circa 40 e 52 m. nspethvamente)

La struitura dei fabbricato, amcolato su due p1am di 1500mq ciascuno,

copertura a volta che si svtluppa secondo 'asse Iongltudmale dell’edificio stesso.

Tab. 3.4.3 -

"L’organizzazione di ciascun livello & riassunto nella Tab.3.4.3.

Organizzazione interna dell'rerostazione arvivi

real:zzata in carpentena metalhca con una

2idid Ter

Hall Armivi

Sala ritire bagagh -
1.} controllo passaporti
n.! controlle doganale

Locali { servizi

Locali Tecnici
Servizi igienici
Renta Car

‘n.1 Bar

Apt

= Piane Primp

‘-Uf.ﬁ'ci: '

Presidenza A.D.F.
Uffici Tecnici A.DLF.
Enti di Stato
Compagnic Acree

Locali / servizi

Locali Tecnici

" Commniltente: AGF S,
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In adiacenza all’Hangar dell' Acroclub ¢ stata riprofctia la nuova arca merci per un‘ampiczza di circa 360 mq., 100 mq.

dei quali adibiti a deposito di merce soggella a temporanca custodia doganale; i restanti 260 mq. sono destinati 2

magazzing

Ottre alle acroslazioni sopra descritte, ghi edifici presenti all’intemo del sedime aeroportuale sono riassunti e descritti,

sia come tipologia che consistenza, netla seguente tabella n.3.4.4.

Trb.3.4.4- Stalu Attunle: Conststenza depli Edifici dell’ Arca Termmaie i
- DESCRIZIONE : S”” - Copertd...
_}\croslazioni ' - o T
8 Arcostazione Partenze
B Acrostazione Arrvi’
B Sede A.D.F. ed Aeroclub’
Mezzi di Rampa
H  Spogliatoio ed Uffic
B Rimessa ed Officina
VV.FF. - Servizio Antiocendio e di Soccorsn 360
Rimessa Automezzi ' a 360
Edificlo Meteo 80| 3 | 540
| Padazzina }\cronaulica Militare 700 12 . 840
Piano Terra ) . o
"B Uffici defla Dirczione Acroportuale
B Uffici della ENAC .
B Varco Doganale ¢ Guardia di Finanza ‘
B Pronto Soccorso
" B Cerimoniale di Stato
Piano Primo .
B Direzione per I'assistenza al volo (ENAV)
- B Tome di Contollo
B Uffici ed alloggi Vigili del Fuoco
B Allopgio del Direttore dell” Aeropono 0
Autorimessa Aviazione Civile ¢ Cbina Elettrica 260 [ . 1560
Aviazione Generale 10.100 | 3450 " 2700
E  Hangar Aviazione Ger}eraie . 1.9G0 l 1,000
& ' Hagar ELITOS - 6.500 S L100 7 8.000 |-
® Hanpar Delta Air 3.600 450 5 2,700
Compagnic Aeree 9.650 3600 27.408
Meridiana '
B Uffici 1.000 4 4.000
B Hangar 2,600 9 23.400
| Arca Cargo 200 3 600
Catering it 3 610
Compagnie Autonolepgio s00
Compagnic Petrolifere 10,080 ‘
Pubblica Sicurezzn 10,400 1700 18.700
B . Caseona 300 7 2.100 1
B Hangar o 1.400 g 12,600
Arca ex Aviazione L'cg[:cm dell'Esercite 24000
| Impianti Teenslogic o 120 T 360
B Cemrale Termofrigorifera ¢ Cabina Eiestrica i ) _ 24
B Cabina Elettrica ENAV AL 3 120
i-———--—-—- I T 15 270 f ] lﬂ? 47{1'

‘Connnittinte: A. d F.
Progetio: PIANO G
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Nella tabella 3.4.5., vengono riassunte lc supcrﬁci pavimentate dell'intero sistema acroportuale. .

Tab.34.5.-  Stato Altuale: Consistenza delle superfu:[ pavimentate

.S'rrp Fondiaria : Sﬂp Capcrl‘a _-I-Imax-"' 1 Iumc
(mq) 'l" . (ndj. (mc)

PSS S DT IR, SRR, E SN

Supnrﬁm anlmenlntt‘
Piazzali ‘
B Piaizale Arca Terminale © 36,000
#f Piazzale Remoto . 33.000
Pista di Vola - ' : : 99.000
Bretelle ) : [2.000
Viabilitd di Servizip © 18.000
'Pa}cheggi auto (landside) 35.000
233.000°

Total

344 Viabilita

Viabilitd di accesso e parcheggi

L’accesso all’area lerminale dell’aeroporto avviene attraverso una intersezione a raso, Jocalizzata su viale A.Guidoni ed

accessibile da tutte le.principali direttrici di teaffico che convergono sulla grande rotatoria di Via degli Astronauti e V.ie
A.Guidoni. Anche I'uscita dall’aeroporto & concentrata sulla medesima intersezione con immissione semaforizzata su

Viale Guldons La viabilita di accesso alle aerostazioni ha uno sviluppo limitato con un senso di c1rcoia21one che

. determina, da un lato, conchzmm di disagio per I’accosto ¢ dall’ altro una serie di conflitti fra le diverse componentu di

traffico che spesso hanno il loro periodo. di punta pressocche coincidente.

Inoltre il ridotto sviluppo del marciapiede di accosto (“curbsude“), che misura poco pidt d1 70 metri per le partenze ed

appena ]0 per il terminal amivi, penalizza pesantemente le operazioni di carico- scar:co con conscguente disagao per i

passeggeri ¢ per il traffico veicolare. ‘ ' . o . ' .

Per quanio r1guarda invece I'accesso (daiia viabiljla esterna) all’Area Ovest del sedime, questo sarebbe possibile, sia da

" Firenze che da Seslo, solo tramite Via dei Giunchi. Va evidenmalo che il tronco lerminale di tale strada comunale {circa

900 mt. ) nomé pavunen!ato ¢ presenta ridotte dlmensmm della plaﬁaforma stradale { 4-5mt. )

Aree di parchepgio

1 parchcggi dell’acroporto, tutli del tipo a raso, sono concentrati nell’area antistanic P'acroslazione parlenze, ¢d il loro

numero totale non dsulta sufficicnte a coprire la domanda attuale.

L'offerta di posti aute & ad oggi la seguenic:

640 S . Parcheggio Scambiatore
20 Aerostazione Arrivi solo N.C. e autorizzati
60 - Parcheggio Addetti ADF
20 - ' Parcheggio Autdnoléggiatori
150 " - Parcheggio provvisorio per operatori
Cmrm.:ft!mi‘c: AdF S pA. ‘ 19 Nome file:R EL-dDDI.dnr A
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Lu conhigurazione atiuanie dcn parcheggl. {640 umitd de) Conmmn Pdr(.hC“LIO Peretola). nen cmi(hsf(l la eru:me

domanda (]U‘]l wienti e dcnh addetty acropartuali,

3.4.5 Sistema di Telecomunicazioni e Assistenza al volo

Ceniro Acroportuale Assistenza al Valo

Comumritiente: AT, Sona

La Dirczione del Centro Aeroportuale Assistenza al Volo € ubicata nella palazzina n°l di P.G. in attesa che vengano
ultimani 1 Tavori di costruzione della nuava.Torre di Controlio (TWR } e relatjvo blocco IechibO in area Ovest, La Torre

i Controllo e la Sala Apparati 1|cc trasmittente sono locatizzate all'interno della-stessa palazzina. mentre la Sl'lzsone '

Metco e Ja rciduv't sala apparati sonc ubicati nella Palazzina T.L.C. n® 3 di P.G.

‘La palazzina TLC n°3 di P.G. ¢ stata oggetio di una radicale ristrutturazione nell'anno 1995 e Ja sula opemliva

AROMETEO cquipaggiata, ne]i’dnno 1996,  con un tavolo oper'mvo SITTI, wpo M- 6()0, 4 due sezioni, di u]mm

generazione.
1 servizi disponibili sono i seguenti:

Servizio fisso di Telecomupicazioni aergnautiche.

Comprendente:” o

- n°l circuito internazionale LTT dx della rete AFTN tra Centro Comunicazioni licale e Cenro Comunicazioni

“dell’ACC di Roma C[ampmo

- n‘” cmum LTF ATS tra Farenze TWR e Pisa APP

- smlema per te Informazioni Operanve Aeronautiche A.Q.LS. (f\eronautlcﬂ Oper'ltlom] Information Systlem),

funznoname sm via salelille che cavo -

Sf':rv_izio di radio assistenz:l alla Nm-ieazione Aerea
Cumprcndc-me; K

- Servizio APP effettuato da Pisa;

- Servizio TWR effettuato da I-Tirc‘nze Torre:;

- 7 Scr\'iz-io VDF c.f'i'cuuu-m da Firenz.c Gomo

: Senvizio L tRa(!ioi‘:lm Locm‘o-rc‘). identificazione PRT;
g Servizio VOR/DME, identificazione PRT:

< Servizio VORTAC, I(lLJIIIﬁL.lzllil‘a(_ FRZ.

- Ststema ILSCAT )

_ . 20 _ Nonre file:REL-000 . doc
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Colezamento radio con 1 mezzi mobili di soceorso.
La TWR dispone di comunicazioni radio-telefoniche con i mezzi mobili di soccorso sulta frequenza 445 7 7MHZ.

Servizio Meteorologico,

‘%ull Aempuno ¢ costituito un Ufficio Meleo con 1%0u‘|m Swazione Mctco aeroportuale, ubicato nella palazzina T.L.C.

13 di P.G..

3.4.6 Impianti Tecnologici

Gl impianti :eumlcnxu esistent son0 d: lipo tmdlznondlc ahmcnmu dai \um Enti erogatori. Ch operator o aeroportuali
p g p }

‘ pre<emn nel \ecllme Sono allacciati singolarmente 'wh lmpumtl a rete, come i seguito specificata.

S1<lem¢1 di ahmenldzmne elettrica -

. . T . r . s . . . -
Le wienze elettriche presenti nel sedime aeroporiuale sono atimentate dall’ENEL in media tensione (10 kV), da un

punto di consegna in prossimitd detla viabilita di accesso alle Aerostazioni passeggeri, mediarite le seguenti cabine di

_trastormazione: -

- Cabina di vasformazione ENAV. u servizio degli aiuti luminosi di pista, radioaiuti, torre di controllo e Direzione
Assistenza al Volo
© - Cabina di vasformazione A.D, I N°l a servizio dell’ Aeromz;one Partenze, Sede A. DF/Ae;oc]ub Caqer:m

\"V F.. H:ll'l“dl Aeroclub Zona A.LE,, Hangar Ehtos Hangar Deita Alr.

- Cabma di trasformazzone A D.F. N®2 a servizio dell Aerostazione Arrn' D1rez10ne Acroporto dell® Avmzmue

Civile."

All’interno della 2014 aeroporlm]e sono presenti numerose ulenze, alcune wnche rilevanti "(&d esempio H'm(_mr
Mcnd:am} ahmemat: direttamente dall'ENEL. E’ stata predlsposta una nuova consegna ENEL sulla’ recinzione
aeroportuale, in. prossumta della nuova aerea di sviluppo ovest. 1l manufatto prevede, oltre al locale di consegna ENEL,

anche un locale per la alimentazione A.D.F., uno ENAV ed alui due per ulteriori utenze.

Sistema telefonico
I} sistema telefonico esisieme s compone delle due utenze principali ENAV ¢ A.DF., ciascena dotata di cenirale .

tekefanica con potenzialivi adeguata alic uwienze attuali.

[mpiami_lcrmofriQm'i fer

| ﬂuuh vettorl caldi e lrnddn pcr Ia chmatizzazione degly Ldlhu gsisient € pmclmm da gruppi termici‘frigorileri

localizzati all imerao dei singoli edifici servin.
Fprincipali manufauti presenti nel sedime seroportuale sona cosi alimentati:

- eentrale termofrigorifera, por Acrostazione Partenze. costiteita da caldiia A4 gas melane. con potenzialig da 700

KW ed un grappoe frizonfero da 600 kW,

Committente: AL, S pA. T I Nome file:REL-0001 dor
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- centrale iermofrigorifers, per i Acrostazione. Arrivi, costituila da caldaia.a gas metano con potenzialing da 300 k W

un gruppo frigorifero da 340 k \’\'

-~ centrale termica a servizio dell ENAVIENAC/VV .. costituita dacaldaia a gas metano coif potenzialit di circa 150

kW,

Lmpiant idrici-ed antincendio

Gli impianti idrici ed antincendiy esistenti sono alimentati dall*acquedotto cittadine con consegtne dedicate alle singole

WERZe.

3.4.7 Al'sistema fognario acque bianche e acque nere

Acque bianche . -

Il sistema di drenaggio aeroportuale si innesta nel sistema di canalizzazioni di bonifica, facenti capo al Canale

* denominato deii‘l\eropono che scorre fra it margine meridionale de} sedime e 'autostrada Firenze-Mare. Le principali

infrastrutture sono quel!c a servizio delld pista di volo, costituite datle canalette di- bordo, con ﬂnﬂlm di dimension
30x40 cm (nclla zoni nmd & DN 600mm), realizzate all atto della costruzione della pista, i colleuon di drenaggio dei
piazzali (DNSOO ¢ DN]OU{) fin) ed i Tossi di nuardn penmeuah in quilche caso rivesliti, ma molto qpc&.so in cautive .

condizioni "cnerall

Esistono incltre opere di drenaggio sub- superf“cmle di incerta localizzazione a difesa della pista di’ volo e dreni

realizzati i recente in fregio alla bretella di collcvamento fra piazzali i sosta = plsta di volo, Ja cui efficacia di

funzmnamemo non ¢ SCI’[‘IPI‘E plenamenle assicurata.

Sulla tubazione DN 1000 in uscita dai piazzali sosta acromobili & previsto un disoleatore statico.

. Acque nere

Lo smakimento delle acque nere dELll edifici avviene anra\ferso una rete fog,mna collegata al nuovo impianto di

depumzmne LIblCle I]C]l'l zona Ovest, per il tratiamento delIe ﬂcque reflug.
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4. N\‘ALIQI DELLA DOMANDA GLI SCENARI DI EVOLUZIONE DEL 1RAITICO NEL
MED!O E LUNGO TERMINE

-1 4.1 Siturazione del lr;{ﬂico attuale

! ‘
Negli ultimi 10 anni {199])- 7(1(}11 il movimento passeggeri sui voli di linea riguardanti F'aeroporto ' di Firenze i &
’*l t;mtupln,am, al ntmo di un tasso medio annuo di crescita pari al 32%. mentre si & pit che raddoppiato quello’ degli
L dL]G!‘l'IDbI]I It -fattore di earico medio dei velivoli ummt'm € passzo da 27 "p:l':scnueri!\-'e]i\'olo” agh” attuali J
p:m gaerifvelivolo™, anche per effeno dei continui adeguamenti delle muuure e dei mezzi per consentire n plu

c]cmio erado di wilizzazione cd una maggiore opcmm ua dcuh deromoblll

Dal pusto di vista opt_:rali\-'_o, dal 1996 operano nello scalo fiorentino {orario invernale) 11 compagnie, che offrono voli
i per. 19 destinazioni delle qmlh 7 namonaln € 12 internazionali. per un numero complessivo di aollewunenu settimanali

P:Hl a’d43.

Se non esistessero vineoli impiantistici. il ‘\ espucci’ d| Firenze mpp:e‘;emeiebbe dunque gid oggl un aeroporto da
1.900. O(J() passegeen all’anno (senza considerare charter e aviazione generale). Se, ciod, i gli perei- decolhmem al

pit_no del laro carce potenziale, lo scalo raggiungerebbe tale ufm in un anne senza incrementare | opemnvo di un solo

mevimento agreo.

13
In realid, limit opemlm alla piena funzionaliti dell dmoporm esisiono (Iun"hezza della pista, area deli’aemporto

1 .
(RPN

aspetti legati al iunzlommen!o delle aurezzature; etc.) e 2 'zgnscono nel senso di consentire il soddlsfa(,unento di una parte
N ridotti della domanda che interessa 1"area centrale della 1eglone tanto che una quota significativa viene d:roua(a n altn

i aeroporl; {(frai quah quello di Pisa). mentre altre quote della domanda sono indotie ad utilizzare altn meza d tmspur;o

4.2. Scenari di previsione nél medio e lungo perioda

Nella definizione dj i IleeSl dievoluzione de] flusso di lmﬁ"co per I A1OPOIo di Firenze si € partiti dall“assunto che-ta
= - relazione tra domanda di ualfico e stratture dcropommh sia di natura bidirezionale: Ia dom'mda di traffico determineri
I’ OlL’.Hi]lZZd?lOIle la qudmsm di interventi ¢ Je dunemlom della strotiura aeroportuaie: Pofferta (ossia te caratteristiche
; \liuuumlt del]" Aeropono) determingra i numero massimo di atterragpi nell'ora di punta delta giornata di punta c

dunque ii fivello massimo di traffico sostcnibilc.

Daqui v {.‘\lf‘(’]l/.l di reahizzare wna sorta di previsione della d(l]n.ll}(ld condizionata (Lu vincoli che sussisteranne dal lato
dell"offen. Pm[mu per tale sitwaziene si ¢ rienute opporiune sviluppare scenan di ;uumonn della domanda
ulltm.ltm . basati su ipoiesi diverse che derivapo sia dalla evohuziong deile principali \'ut'iubili .s_'ucio—econmnichc che
sono alfa base della determinazione i Hussi {ii. traffico, - sia datls definizione di p;u‘;imclriAdi\'crsi.concérmmi la
distribuzione de! waffico nel corso dell'anno di previsione, st infine dalle possibilnd di ristrutturazione ¢

nereanizzazione funzionale delle strunure acroportuath.
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£:2.1 0 Llunalisi defla domanda nello studio IR PET

Prima di dHustrare e 1pnlesn d[ mew acreo assunte a lum della mlumzlone £Canomicy dellimtervento, siritiene
o;up(mmm uchunndrc ‘llllielICdﬂlcnlC I mulmn cul & pervenuto - con riferimento aile prev isioni-¢i domanda del traffice
acreo npuardante o scalo di Fireaze - o studia condotio dalllstito Regionale pcr la Programmazione Economica
della Toscana (IRPET). : '

Tratto (iis;lin-ii\'o dellanalisi previsivi condotta dalV’IRPET ¢ stato quello di tener conto dei vinéoli strutturali éhe
atwalmente condizionano Folferta acroportuale dello scalo di Firenze: le previsioni di traffico effeuvate dall'lRPET
scontano pertanto il peso delle limitazioni Qllmra(i\'e de{l'acfopmw sullo sviluppo del wraffico”, ossin il fato che
quesi'uhimo non possa espandersi oltre un certo limite in bresenzzy delle attuali strozzawre e deghi attuali vincoli dal lato
dell'oﬂ'ﬂﬂﬁuemporma]c., - ' ' | | -

Lo studio IRPET basa la previsione di traffico sui due concetii di "domanda localizzata” e di "domanda effettiva®.
Quest'yltima rappresenta ovviamente §) traffico effettivamente registrato, mentre la prima indica una sorta di domanda
potenziale, individuata dai "viaggiatori che, dovendo spostarsi tra due locatita e dovendovi- pernottare, avrebbero tin

interesse economico ad utilizzare le diverse tratte _zmualineme presenti nei vari ;1eropoi1£ italiani
' b
POlChC la domanda lucalizzata. 1enen(io conto di fattori’ quah la crescita della mobilita uenem]e e l'evoluzione dei plt.ZZI PR

A\,

relativi (tariffe aeree confrontate con quelle fer rovnne] dovrebbe passare dagli attuali 1,5 milioni di passeggeri a quasi

8 milioni nel 2010, ne_consecue che la domanda effettiva doviebbe attestarsi, seinpre_alt'orizzonte del 201_0. ad un

livello di pocé meno di 2 milioni di-passegueri.

Ndluraimente iale \alutaz[one di tmfﬁco va conqldemta de] tutto-prudenziale, dato che essa presuppone una sosmnzla!e

invarianza delle concllzmm d] offex ta che attualmente caratterizzano lo scalo aeroportuale fiorentino.

Va molue qottolmeato come le previsioni dello siudlo dell’ IRPET, sono state puntun[meme contcmnte nei hml ﬁno a

wito 1] 2000. L

422 La formulazione di scehnri previsivi alternativi

Acquisila la stima dell'evoluzione della "domanda effettiva® risulante dalio studio tRPET -quale "scenario vincolato”
(laddove 1 vincoli sono quelli operanti dal lino dell'offena acroportuale), si ¢ proccdmo ad individuare auri scenuri i
evoluzione delia demanda di traffico netle sculo fiorentino, nel quuh mulldssc meno condizionanse i \mcolo (iLH

dliml]l SIrpZzadure pu:tnll inaeropuorio.

Tale previsien: del faure tralfice aereo & swta formulata in una logica di scenari di conrasto. secondo le potesi ¢ e
assunziond di segoito ripotwe. - ’

A I prime scenario - tendenziale - parte, dall ipotesi del mantemsmente delle tendenze che hanno caratierizzato

Fevohuzione pil recente: si asswume pertanta che i sistema socio cconamica st evolvie con gli stessi riuni di

1 IRPUT S e b ospanca n st ooy o cotma Firenze. 10 L eeraziomnporiate el iesio seno atte dhguecsio studie
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{x 1000 passeggeriluting)

variazione che hanno caratierizzato la crescita ded sistema produltivo negli ultimi anni-¢ che la capacitad di
attrazione deli’area turistica fiorentina mantenga la stessa forza registrala nel passate. Si assume inoltre che |l

~ trasporio acrco rcalizzi la stessa attrazione che-¢ stata registrata negli ultimi anni nei riguardi dellc altre modalita

di trasporto (ferroviario ¢ su strada). -

'B. - Il secondo scenario - cuﬁtruflam - assume invece 'ipotesi di una sostanziale aucnua_zionc dej rilmi di crescita
p

della domanda di trasporto ¢ considera che la crescita del sistema socio’ economico risulti meno sosicnuta per
.cffcuo della politica deflazionistica ¢ di {inanza pubb!lca resirittiva adoliata in Halia ¢ nei Pacsi europei per
_ncmrar_c nci parametri fissati a Maastrichi per costruire I'Unione monetaria; € che, al tempo stesso, i probicm1
connessi con la saturazione &clle strulture ricettive ¢ turistiche della regione determinino una minore capacita di
attrazione delle aree a vocazione (turistica della regione; con particolare riferimento all’arca ﬁorcntina. Sempre in
tale contesto si pud ritenere infine che la concorrenza del “mode di trasporte” ferrovia ad alta velocild atiragga

quate crescenti di traffico, anche a scapito di quello acreo.

C. Tterzo scenario - vincolato - riprende le proiezion‘i della domanda formulate dall’IRPET (efr. précedente punio
S 42,1y, secondo le quah s: avrebbe un Iwello della domanda di traffico passeggen pan a 2 milioni ali anno 2010 5
e 1 75 nnl:om di passeggen nel 2005. '
1 risultati de}le ipotesi di evoluzione della domanda formulate nei due scenari sono sinletﬁbamente riportati nella Tab.

4.2.1.

Tab.4.2.1 - Evoluzione della cres'ci;a del 'lmfﬁc.u passeggeri (voli di linea} per gli anni 2005-2010, secondo gli scenari di previsione formulati

Tenulo conto dclle considerazioni fatte in merito all’ipotesi definita “Scenario Vincolato” (crescua della-domanda
fortemcme condizionata dalle attuali strozzature aeroportuali) ed all ipotesi definita “Sccnario tendenziale” {crescila a -’
fempo indeterminato ¢ con gli stessi ritmi del passato della domanda di traffico sullo scalo fiorentino), Pipotesi che

risulta decisamente pid attendibile ¢ probabile & quella definita come “Scenario Controllato’,

In tale ipotesi, infatti si assumono, da un lato che vengano effettuati i lavori previsti nel piano, che saranno sicuramente
in grado di allentare i vincoli relativi all’offerta e da altro’lato che la crescita impetuosa del traffico aereo su Firenze

nell'ultimo quinquenato non possa continuare con gli stessi ritmi, ma debba subire una licve aticnuazione.

Pertanto per lo sviluppe degli studi facenti parte del presente pi'mo sono slati assunti 1 valori di trafﬁco di cui alio

“Scenario Controllato™. Si tratta - & benc soltolincarlo - di una ipotesi di crcgcua dqqolulamcmc pruderma[c come.
nsulla da[ fatto che essa implica un tasso medio annuo ‘di aumento def traffico che si nducc via via dall’oltre 10% del-
pcnodo 1996- ’OOO {e soprattulio dali’'citre 30% dcl pcnodo 1990 1996} fino a poco pit del 3% ncl qumqucnmo
lerminale della previsione (2005201 O) ' '

Dc[ld natura prudenziale di mlc stima dovra naturalmente teners: opponunamcnlc conle in sede d1 dlmensmmmcnlo

delie struture aeroporuati prc'\'mlc nel prcqcme Piano (cfr par.6).
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4.3 La determinazione del traffico “di punta®” per il dimensionamento dell’offerta

Come gia detto, lz traduzione degli scenari previsivi di domanda in livelii effettivi di traffico richicde che si proceda al
pib presto al necessario édegqamcnlo‘ deli’offerta, sopraitutto per le limitazioni nella ridotta Junghezza della pista ¢ nelia
dispenibiiita di vie di rullaggio. Le attuali condizioni operative infatli non consentono picchi orari superiori ai 9-10
movimenti di velivolifora ¢ fattori medi di carico ridotti degli acrei (51 passcgﬂcri!volo) rispctio alla 'potenzia[ité
massima dei vc{t{)rz oggl utilizzabili sullo scalo fiorentino (70-80 passcggcn/dcromobllc) Per individuare it |
dimensionamento delle strutture acroportuah necessaric al soddisfacimento della domanda prevista per lo scenatio di

progetto (“controllato™), € necessario stimare il livello del trafﬁco_ nella giomata ¢ nell’ora di punta. Secondo quanto -
previsto dalla “manualistica” degli Enti intemaziona[i abilitati, la metodologia di pianiﬁcazionc acroportuale® si avvale
della shma del “Busy Day 0, ¢ associa a tale gnomo la valutazione dell’ora di punta uplca del traffico passepgeri.

Sulla scorta delle analisi esegulie per la definizione dei livel d1 servizio da a assicurare si possono fissare i seguenti

parametn

-Rappor-t‘o Yo movimenti mese di punta nspetto ai movimentianno
Rapporto % - movimenti Busy Day rispetio ai movimenti mese di punta
Rapportc % picco orario rispetto ai movimenti del "Busy Day”
' Passeggeri per volo nell'ora di punta {4,561 volte il carico’ medio annuo
fissato a 57 pass./volo quale valore oblettwo)

8%

Apphcando tali parametri ai valod della domanda stimata per lo scenario di progetto (Controllato) si r;assumono dl

seguito i livelli di servizio da soddisfare nei tre orizzonti temporali considerati. .

Movimenti voli nel "Busy Day" i 135 177
Movimenti voli nellora df punta tipica. . N . 4 8.
Traffico Passeggeri nell'ora di punta tipica : ' 1.250 - ,5 1.600 -_—

Aglt scenari di prcwsmne relativi al traflico passeggeri dell’aviazione commerciale va affiancata fa pré“t’?sxone relativa

al irafﬁco refativo all’ aviazione generale ed a quelio merci. Quanto ai voli dell’aviazione genera]e con51derando sia i

voli dell’aviazione generale in senso stretto che quelli relativi a vali di interesse locale, i mowmenu acrei” possono

assumersi nell’ arco di prevuswne pluttoslo stabili e stimati pari a 20.800 movimenti anno tra voli di aviazione genera]c e

voli locali (aeroclub, militari, pronio soccorso ete.).

Quanto al traffico merci, invece, attualmente tale servizio risnita pressoché assente dallo scalo fiorentino®, ma il

-potenziamento della infrastrutiura lascia ipotizzare una significativa crescita del traffico merci, che potrebbe generare

una specifica attivita di volo abbandonando 1’atinale abbinamento ai movimenti commerciali passeggeri.

5 Si vedano in paricolare, i lccmchc IATA (hternational Air Transpor! hmmmmn} ¢ quclic del Department of Tranvparmnmi della
Fmeml/!ua:mn Administration (USA}

6 Giomn uafficato: giomo con valor della domanda di raffico giomaliero ed orario relativi al seconde piomo pid trafficato della sedimana
wnedia del mese di punta dell'annoe preso a iferimento,

7 - lfanore medm di carico stimato per il Busy Day 1994 ¢ siato incrementato per un cocfficiente p'm al $% per tenez conte degli effetti indotti
su tale parametro del previsto sumento della cap‘lctm di carico delle acromohili. -
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5 FATTORI DI CRITICIT A’ DELL'ATTUALE SISTEMA AEROPORTUALE
5.1 Carenze e vincoli per il socldiél_'ncin'ac‘nto della domanda

‘Le .nmlm condotie nei capitoli precedenti - in mlll(,oh\rc sulle’ anwali condizioni di offerta (cap.3j e sulle probabili

lm:cuonc cvo]u:z\c della domanda { cap. 4 ) - consentono di identificare nc] presente capitole quali siano gli element
che mpprﬁemdno vincali & comunque ():l.acuh che si frctppon"mm alla traduzione in realtd cffcmv'l (Iel volumi di

domandn 1p0117z¢:u come possibiti per i prossini 5 —10 anni.

Al nguardo, oceorre Qouo]mc(ue che le condizioni Lencmil dell’offerta hanno wbato un netto mmlmmmemo a \enullo

dei récent mter\cnn dl potenzuunemo realizzati successivamente a quelh previsti in accasione de] Yeruce Eulopeo che
innno incrementato 1° operalivitd aeroportuale dell airside, soprauulle per cio che riguarda ta nw\'lmemazmne a terra

degli neromobili nonché deli’ Aemsmzwnc szrlenze

E tuttavia. occorre rilevare che si tratta di- mighoramenti- insufficienti a garantire adeguadi livelli di servizio gia nei .

confronu dell"attuale consistenza del traffico sereo: aerestazione lato arrivi, area check-in, sale d'imbarco e sistema di

tratzumente bagagli costitdiscona altrettanti elementi di.carenza quantitativa che vengong quaotidianamente rilevati nel

soddisfacimento detle attuali esigenze dei passeggeri che si trovano ad utilizzare lo scalo fiorentino.

Naturalmente. si tratta di una situazione che non pud perdurare a tempo indefinito, tanto pili in un conlesto fortemente
COmMPettivoe non <01t1nt0 a ]1\ ello ndZ)On:l]E ma anche a livello internazionale, laddove, al di 1a delle attrazioni
tristiche di base, comeranno Rcmpre di pia le condlz:oni “al contorno”, in grado di gmtaﬁmre il turista, di consentirgli

per qmnlo po*:sxblle un \"121“5_.,10 scevro da comphmzsom e perdite dl tenpo, dl favorire 11 m'\ssnno sfruttamento delle

giornate a disposizione.

- Per di pin, come si € cercato di dimostrare (cfr. sopra, cap. 4}, il volume di traffico non si fermera a livelli amnli ma

potra - meglio, “potrebbe” a) verificarsi di delermlnale condizioni - svilupparsi fino a raggmnoerc livelli pari a due o tre

volte i llvel]o registralo nel 1996,

E’ del witto evidente. datc-le sopra richiamate atwali condizioni di offerta. che una simite potenziatita rischia di non

tradursi mai in reali effetiva, se non s procederd ad un_eencrale polenziamento e ammodernamente dell intero sistema

acreporivale fioreptino, tale da rimuoverc _almeno Je carenze che costilviscone_impedimenso piti rilevante al

soddisfacimento della donanda prevista,

Coerentemente con qucsm impostazione “operativa”, nei successivi pnmuraﬁ di guesto slesso capitolo vengono

ndwviduati ¢ sineuzzat | faori di criticity 1 cui superamenta potra consentire di far fronte ai ]m\hu livelli di

domanda futara i\.mn.lhmmc la considerazione “in positivo™ di sali fattori-identilica il piano deghi ntervent: che

vengano qui proposu o, n alui termini, identifica i contenuti-operatini del presemie Mesier Plen,

b el etmosinne i nwss onente tiera nop Tasnpetito le 3
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5.2 Infrastrutture di volo

Per quanto concerne fa pista (h volo, v innanzi ttte soltolinenta lu scarsa capacia operativa, sia in termini di capacita

oraria che C()lllll)lllld di eserciziv.

Infans trattandosi i una plsla con wilizzo prev alcntcmcnlc unidirezionale, ne consegue, .che gl aucsm"u xtrumcnmh

SOhO nounalmcnle effettuat per pt‘al(l 05 ed i decolli wtilizzando la pista 23,

Inoltre Ta mancanza _deila via di mllzlggio (necessaria per liberiare rapidimente la pisia di volo) che eliminerebbe |
perditempo legali al “conuopista®, fluidificando 1) traffico sulle aree di manovra, limita il numero di movimenti dj

aeromobili aiseguenti valor:

-n. 8 mov.fora per sequenza di soli acromobili in atterraggio:
-n. 8 mov./ora per sequenza mista di atterraggi e decolli:
-n.12 atterraggi/ora per sequenza. di soli.aeromobili in decotlo.

La criticita d: qucsla smmznone \:ene ulteriogrmente- enfanzza{a dall'intensa attivita ch avnzlone venerdle che sn registra

sullo \caio co!iocandolo ai primi posti della f'rﬂdudl()l’ld degli aer oporu italiani.
L akra p:ob}cmnnul relativa alta pista_di volo riguarda i suoi llmm in lermini di continuita (h esercizio, legati alle

) elevate ‘minime operative” che umtameme ai fmton di visibilna- Llel sito e de] coefficiente di utilizzazione

: *memomemcc abbmono notevolmente ol indici di uu]]zzablhh

Su un piano di minore crmum, n‘.pctto alle precedenti analisi, si pone il tema delle distanze oper'mve dlspomblh

'so;}nuutlo dopo I'avvenuto prolunuamento di 250 mt. della pista. 1nf1m te penalizzazioni di carico pagante, a cui'sono

soggett alcani acromabili (Bae 146/200, Fokker 70, ATR 72), appaiono meno vincolanti nei riguardi* dello swluppo ‘

dell’ am\'lta aerea sullo scalo rispetto ai limiti esamm'm in precedenza.

Gli alln fation d] crisi che eMEergono dall analisi della situazione auua]e dello scalo ﬁorentmo e che hnmano i} lwe!lo ([1'

capacita del sistema airside possono ricondursi ai suoi principali e]cmf:ml costitutivi o sottosisteri che cosi si

" riassumono:.

- architelura e configurazione degli spazi acrei che vedono 'ATZ di Firenze inserita all'interno della zona 3 del CTR
di Pisa. con consegueme fornitura. per il traffico dafper I'Aeroporio di Firenze, del Servizio di Comrollo di

Avvicinamento da parte di Piss APP € del Servizio di Torre da parte di Firenze TWR:
_ ] ; : ) )

- mancanza i idonea copertura radar nella zona 3 del CTR di Pisa.

] sudders fatton di erisi determumiano delle limitizioni operative il cui peso ¢ atnbuibile principu]memv al complesso

detiambiente operativo dell sirside. piutiosie ¢he alle (lnnmxmm fisiche ¢ qmmh dammsmm]; delle m!lacuuuun di

volo.

.
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3.3 Area ferminale

-~ Gli interventi eseauit dal 1996 ad ooei ber estensione della superficic dei piazzali aeromobili (aviazione cenerale e
L 541} . ; Ine g

cammerciale} ¢ per Famphamento e ristrutterazione del) acrostazione parienze ed arivi, hanno comportato-un sensibile

miglioramente dei servizi offerti riducendo le penalizzazioni legate soprattutto adfa sovra-saturazione del piazzale di

~sasta nel brcvc_periodo ( anne 2000).

I'er quanio riguarda invece il sislema aerostzioni (;mrlenzc cd arrivi) csso muild bollodlmensmmno nspctto agli dmmll

volumi di traflico per alcuni element funzionali ¢ pit ‘ipCCIﬁLaldmCHlE
- l]a]] Amrivie Pmlenze

- Sale d'imbarco;

- Area conliollo passaporti;

- Area recupero bagagli;

- Area uattamento bagagli (arrivijpartenze);

- Aree commerciali;

- Aree per ristoro;

'

Anche in quesio caso va evidenziato che gli interventi i potenzmmemo esegum sine ad oggi, potranno Lonsulet arsi

idonei e hecessarl a ﬁxe frome alle attuabi f:su_enze ma. non a sostenere 1o sviluppo (lell aeroponto ne] bre\re e medio

. peno(lo (2000 -2005).

Al di la delle derostulom passeggeri, una grande carenza va rilevata a Jwel]o deﬂh edifici, ubicati nell’area terminale, a.
suppm to delle funziom aeropm tuali. -

In panicolare ci si riferisee sia al_leprecarie sistemazioni della sede detla Societa di Gestione AD.F. e degli Enti di

Stato. che alla carenza di spazi specifici per il ricovero dei mezzi di rampa, per le attivita di manutenzione d’aeroporto

ed infine per wite quelie autivita di supporto da parte degli operatori presenti sullo scalo.-

5.4 Viabilita e parcheugi

Anche 1l “L;mside"‘ dcll':le:opmn si caratterizza per una situpzione di.criticita generalizzata. Questa investe sia la

viabiliti di accesso all*aren terminale, per Iaccosto alle acrostazioni, che fe aree destinate ai parchcbg La viabilita <i
accesso, infain. non e in grade di smaltire "attuale traffico direte allaccosto, con 1 necessar margini di sicurezza. né di

consentire il richiesto Tronte di accosie. alle rispettive werostazioni. per le operazioni di carice e scarico |

Iparchegw existenti. 101 a Taso. non sono sufficienti o soddisfare atweale domanda di sosta breve ¢ giornalicra.
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5.5 Impiantitecnologici
Gli impianti tecnelogici esistenti sono articolati come unita autonome per ciascuno degli edifici presenti, generalmente
non predisposti per futurt ampliamenti, Per quanto figuarda il “Sistema di alimentazione elettrico™ delle Aerostazioni e
delVENAV, si fa rilevare che la localizzazione dei punti di consegna e (rasformazione non & compatibile con gl
amplizmenti previsti. La produziene ¢i enerisia termolrigonifera per Malimentazione degli impianti di chmatizzazione é

autonuvma per ciascuno edifico e non st presta ad otimizzazioni energetiche e manuentive.

5.6 Slslcma_ di drenaggio
I fantort di-cricitd der sistemi di drenaggio, sono principalmente legati ai deficit funzionali del sistema di bonifica
esterno al sedime. Tale situazione fa si che, nel prevedere nuove opere in ambito aeroporiuale debbano essere previsti

adeguati bacini di. autocontenimento dei volumi e dispositivi di regolazione delle portate imniesse nella rete consortile,

" per rendere possibile il regolare smaltimento delle acque compatibilmente con la capacitd del sistema,

E" inoltre necessario prrevedere una sistemazione adeguata delle canalizzazioni di guardia del sédime, non sempre in
buone condizioni di manutenzione e di conservazione e prevedere la realizzazione di infrastrutture idrauliche d servizio
delle nuove opere di piano.

L aumento del traffico e della operativita dell*aeroporto rende poi necessaria la. realizzazione di opere-che consentane il

controtlo delta qualita delle a¢que. prima della immissionie nella rete esterna, provvedendo ad eventuali trattamenti di

“disoleazione soprattutto sulle zcque di prima pioggia: La situazione igienico sanilaria aeroportuale & garantita.dal

sistema di depurazione delle acque reflue in Area Gvest,
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6. . ILPIANO DI SVILUI’I_’O AERCGPORTUALE

6.1, La flosefia degli-interventi ed i vincoli di localizzazione
Il presente Master Plan deve intendersi come strumento di pianificazione strategica, a medio ¢ lungo termine (2003-
2010). che nel fornire gli indirizzi programmatici di sviluppo dell’intero sistema acroportuate, definisee il complesso

degli interventi da realizzare durante 'intera corso evolutivo delto scalo.

Considerato inoltre che Faeroporto rappresenta di per sé una struttira in continua evoluzione, al passo sia con lo
sviluppo su scala imternazionale del trasporte aereo che con I'innovazione teenologica nel settore aeronautico, per la
definizione delle proposte di piano i si ¢ ispirati alla ricerca di soluzioni rivolte a garantire Ia massima

flessibilita e libertd del nuovo sistema insediativo (modularitd degli spazi e dei corpi di fabbrica) rispetto alle

_suddette variabili ed al non consolidato quadro di riferimento territoriale in cui si inserisce lo scaio fierentino.

1 Piano o Sviluppo tuttay ia hon-rappresenta per sua natura il pm"e!la prelumnare delle opere da reatizzare nel sed;mc
f\eropomnle ma deve mtcnderx] esclusiv amienie come docamento programmatico di riferimento per lattuazione degli

interventi e per il raggiungimento deghi obiettivi posti alla base det processo di pianificazione dell*aeroporto nel medio

e lungo termine.

Nella definizione delle direttrici guida per Jo sviluppo dell’aeroporto di Firenze, ¢i si € riferiti sia agli indirizzi di

pianificazivng della rete aeroporiuale nazionale. cosi come delineati dal Pianc Generale ‘degli Aeroporti, quanto agli

aspettr legati ulle possibilita di sviluppo d¢ell’atwale sedime aeroportuale compatibilimente con la politica d’interventi di

grande ritevanza che dovri ridefinire il nuovo assetio urbanistico e territoriale detla Piana.

In questo quadro strutturate di previsione e di pianificazione del sistema insechativo fiorentine, I'ipotizzato
potenzinmento dell’aeroporto “A. Vespucei” rappresenta uno dei fattori che dovrebbero concorrere a determinare it
nuove equilibrio ambientale dell'area urbana’di Firenze nonché I’equilibrio territoriale fra i poli di Firenze, Prato,

Pistoia ed 1 comuni situati sulla direttrice verse Pisa ed il mare.

Ne consegue. viste le residuali. cap';cnt'l di sfruttamento del territorio e le limitazioni fisico-ambientali del sito di
Peretola. che I'esame delte possibiii i Lpotem di sviluppo dell’aeropoerto fiorentino non potevi che timitarsi a-ben prf:um
scenari, sia in termini di previsione delta domanda.-di tipologia ¢ volum di lrnﬂ:cu che di modello di aeroporto (nel

rispetto delle lnee stratcgiche dell’ ENAC). tall da valorizzare ol magsimo 1esistenle strutiwa_ acroportuale.

minimizzando ¢ dilazionando nel tempo i nuovi costi_di_costruzione. con obiettve di salvaenardare 1'atiuale

confivurzigne det sedime seroporiuade. riducendo al minime Iacgquisizione ed il successivo esproprio di nuove arce.

Inolie questa vicimnza alla cind ed alle zone di pit recente ¢ consistente sviluppo urbanistico. che impedisee i

prevedere per un actopono come quello di Firenze una espansione quantiativivsuperiore a certi hmii, o permesse

mdividuare nel favore qualiiativo Pelemento determinante per le’ strategie di funre svilippe dello scalo fioreming
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" rispettivamente dall’area Voli Nazionali (Jato Sud) e dall*area Voli Internazionalt (lato Nord) . :

. - k)
- indirzzae smoall nceentuazione della sua vocazione recionale, secondo il mudcllo def “*London City airpart Y che al

riflorzamento ded suo ruglo ncll ambito del pandrams nazionale ed inter m?lomle

Sulla buse dutali considerazioni ¢ delle risultanze delle previsioni di traffice net medio ¢ lungo termine. si ¢ proceduto
alla deliniziene degh interventi che concorrono alla formazione del presente Piano di Sviluppo Acropartuale.

]

6.2 - Lelinee d'intervento
La.strategia su cui € stato fondato if programma di atuazione del presente Piano di Sviluppo nasce dall'esicenza di-

anmodernare. potenziare e sviluppare 'alluale sistema aeroporiuile con obiettivo primario di minimizzare i cost

d’investimento ¢ d'impatto sul quadro territoriale di riferimente in rapida espansione ed evoluzione.

Gl intervenn strutturali che definiscono il Piano.di Sviluppo si articolzmo in cinque sistemi funzionzli (di seguito
riassunti) all'interno dei quali 51 collecano 1€ refative destinazionl d'uso., Quest’ ulume satanno oggetto di apportun

approfondimenti e specmcazmm' nei successivi paragrafi.

6.2.1 Sistemi.Funzionali
Sistema Airside

1 Sls!ema ﬁumde Lomplendc I'insieme delle infrastrutiure aeroportuali relative ai servizi d] qupponc alta navigazione

acred, la pista & volo. la via di ru[ldﬂmo le uscite veloc, le bretelle di raccordo pista-via di rullaggio ed i piazzali per Ja

- movimentazione e fa sosta degli aeromobili.

Sistema Aerostazione Passepgeri

Il Sistenna aerostazione & suddiviso in due settori funzionali, facenti parte dello stesso corpo di fabbrica e rappresemati

L aeroslazione nel suo complesso é articolata su due fivelli operativi principali:
- Livello | : Arrivi-Partenze (q.1a 33),
- Livello 2 : Commer‘ciale ed Ufﬁci (q-la 41,50},

L accesso agli arrivi ed alle partenze av viene tranite fa nuova v abilitd di accosto all acrostazione, mentre la mobilita

interna ua il Livelio 19 ¢/l Livello 2° sard garantita mediame corpi scala Nissi ¢ mobili. od ascensori.

Sistema Landside

H sistema Landside individua il compiesso (id}( opere ima]l?? e al rassetio ed al potenziamento dei parchegg e del

sistema viario di aceesso.e di servizio all nerostazione ed all Area Ov el

- Gliinterventi proposti possons cosi massumersi:

= Viabilud i accesse ul complesso \.\mxllmom. passegoer ed agli edificl operativi;

L Nuos e azrope i dy [omdia pers Begaonal Lot 3eai 1Opestcostio el s der Doclands a cies 10 Koy dall Cis.
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- Sistema parcheowi a raso ¢ mulipiasio o servizie dell Acrostazione e deoli edifei operaivi:
oy | g

C- o Viabilitd di aceesso e servizio all Area di sviluppo Owvest:

- Viabihta iternp all” Area Ovest;

- Parcheggi a raso all'interno dell” Area Ovest:

Sistema Aren Ovest

1 Sisiema Area Ovest rappreseita il nuovo polo cl-i espzm'sim']é destinato ad accogliere § segilcrﬁi' interventi funzipnali:
- Aerostazione A\'i;lj}:io'ne Generaie:

- HangAar Aviazione ('_}cn(-:lra]e;

- Bloveo Tecnico ENAV (Ufficie Torre i VConl-ro‘]io) (.inr costruzione):
- -E(.iiﬁcio fv‘l_err:i;t

- Hangar (comﬁagn-ié:j)l‘i\'ate):

- Hangar Areoclub

- DBase operativa ed hangar MERIDIANA (esistente);

- Casgn_na od hgng;n‘ Polizia di Stmlor(csistenle);

- Casérma Guérdia di Finanza,:

. Con;pagnie petrolifere (n° 3 di éui due esistents);

- Compagnie ;Ii autonolegyio;

- Cate_ring{riproiéziong dell’esistemte);

- Véd'iﬂci € magazzini per atlivitd manutentive ¢ l.égi;siiclle della Societa di Cestione (A.(i.f’.);‘

- Edifici con funzioni di supporto alle attivita acroportuali comprendente 'insieme degli uffici, magazzini, strutiure

i

per spedizionieri, depositi temporane,

Sistema Impianti ¢ Reti
Questo sistenwa raggruppa il complesso degli impianti e delie reti, atte a garantire k funzionalith aeroportuale. € ehe

POSSON0 CO8) rizlssumcrsi;
- Cabine eletriche:
- Cenwrali I‘L‘Hl‘lit;hC:
- Ren wenoiegiche:

- -Bugme d laminazione o relats o impiante di disolenzione.

Conmiliente: ALl Sp.A. ' © 33 ’ ] Nome file:REL-000 . dec
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0.2.2 Orientament dellindustria acronaut ica

[.a conoseenza delle strategje e dsn!i orientamenti deli¢ industrie aeronautiche in materia di progettazione e produzioni
di nuovi acromobili che n°| lempo p()lrmmu jnteiessare lo scalo [orentino, rapprescnla un “elemento di prlnmrm

1mpon.mm pes Ia defimzione dell"assetto fisico delle infrastrutture di volo e dei pdu_hc"Ll

Come € notw in quest ultimo decennio I'innovazione tcc‘no%ogicn nel seltore aeronawtico ha consentita di produrre aerei
che. per dimensioni. prestazioni-al decollo ed allerraggio. attenuazione del disturbe da rumore ¢ ridot emissione

nell atmosiera di particelle inquinanti, hanno permesso di nvalutare gli aeroporty secondari, come quelle di Firenze.

Ci0 ka determinato inoltre un notevote sviluppo e potenziamento dei coliegamenti diretl (punto-punte) in sostituzione,
seppure parziaie, del pit hoto sistema. “Hub and spoke™. consistente nello smistamento, da’parte- delle compagnie dei

propri voli su un dErO;)Dl'lO prmupalc Con 1 collegamenti (hretn si ¢ dato preferenza al volo diretlo tra 1o scalo di .

partenza e quello di destinazione finale.

Un altro imponante mutamento che nell ultimo decennio ha 10-ccat0 il mondo del trisponto aereo, ir_lcidendo sullesoru
del aeroporto di Firenze é stata la ;:em_p:je pit diffusa tendenza ad offrire ai passéggeri voli. piti frequenti con agrei pit
ptecoli-piuttosio che concentrare if traffico su pochi voli con aerei pid cdpiemi.. Questo per offrire piti 6;3p0ﬂunité a chi
eifettua voli v andata e ritorno nella stessa giornata, ma soprattutic per gz{rantire maggiori e pili comode m)pbrtuni(é di -

coincidenze con voli internazionali ed intercontinentali sugli séali piv grandi.

Di conseguenza le shaggiori attenzioni dei costruttori aeronautici mondiali si sono rivolte ai cosiddetti-Jets regionali la

- cui commercizlizzazione € prevista dopo il 2001.

Attualmente § mercato offre aevei regionali (dai 50 ai 120 posti) con prestazioni ¢ caratteristiche tecniche che li

rendono competitivi con quelli di maggiori dimensioni, sia in termini di costi di gestione che di confort!

Fra Je novita annunciate e che rappresentano una vera rivoluzione.nel settore dei Jets di linea al di sotto dei 50 posti,
vanno evidenziate quelle della Fairchild/Dornier, che realizzerd addirittura un jet regionale da 30 posti € della Embraer

che ha allo studio una versione accorciata. da 30-40 posti, del modelle EMB-145 da 50 post.

[entrata in servizio di quesie nuove macchine comportera un ulteriore sviluppo dei collegamenti punte-punto

sopratiulie su rotte con bassa {requentuzione. sino ad ouei non remunerative se servite con serel pit grandi.

Nel prossimi anni sono previsi alii progetti per la nuova famiglia dei Jets regionali tra cui meritino p;u'licolnrc.
atlenzione qﬁeiii dell” Aere Internationa] Regional {AIR) ¢ dell” Acro international Asia (AlA). '

E™ inuitre prevista fa nascita di una BUOVH famigha i jets regionadl, attuaimente fase i amdm pm nati come THUeV
100 posti = ¢ che. spazieranno daghi 86-90 pesi ai 120-130 posu. Sitwatia i aerei di aUOVA generazione con
czlrutlcristichc di elevata silenziosita ¢ di bassa emissione di pnriicc]'.ic mquimanti’ nell’atmosfers non moito diverse da
quelle degh ae l(mml‘uh che vzl eperane sull aeroperte di Firenze, ma che non avianno P!Obd])llﬂkl]li_ fe stedse elevate

prestaziont di decolto ed aterrzzio per pater operire su pisiemobto corle,
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. risultante dall’ipotesi di sviluppo “controllate” , 0ssia pari a m;[mm di passeggeri. In tal modo si

Nellz tzbella scguente (Tab.6.2.1.) vengono posti a conlronto le tipologic di acromobili che attualmente servono lo

" scale forentino con quelle che in futuro potranao utilizzare I’ acropono fenuto conto degli interventi di potcuaamcmo

cd adcguamemo prcvlsu nel Master Plan

© Tab.6.2.1- Tipoiogie di acremobili che attualmente servono lo scele forentine con‘quelle chein futuro potranne utilizzare PPacroporto
[T AT -CONFIGURAzm@g;gg;ggmmu: e
- y LA .'-Madelh Frrmr} AR T
tipe.aaluini Cfipganfim T G e e pm.rr oﬁ’cn’r
ATR 72 ' 76 _ ALA T AE-100 AL
SAAB 340 - 3B  BMBl4S. 50
RJ 85 ' T Canadais/Bombardier 70
Bae 146/200 84 AVRO-RJ 95 “90/100
Domiér 328 A 1  Domier 728 JET 68178
Dash § _ o500 . CRIY00 3 90
Fokker 70 : ‘ 84 1 ERJI70 . , $0/100

~6.2,3 Sintesi delle previsioni di traffico

* . Con riferimento -agli scenari di evoluzione della domanda di traffico, (Cfr. 4.) per it dimensionamento tecnico-operativa |

delle infrastrutture dell’aerostazione si & ritenuto opportuno attestarsi sui parametri definibili con riferimento allo’
scenaric “controllato”. Tale scendrio si configura come }o scenarjo intermedio tra le previsioni IRPET e le tendenze di

sviluppo che si venﬁchercbbcro in assenza di vmcoh dlsmbunw e modali della domanda. Come gii 1llustrato a tale

scenario comsponde una cresclta del traffico passeggeri pan a ctrea 2.3 milioni a]l’anno 2005 fino a raggiungere

i27 milioni di passeggeri all’'anng 2010.

“Come 'gla rilevato, si tratta di una ipolesi di crescita assolutamente prudenziale, dimensionata su un tasso medio annuo

" di aumento del traffico di circa il 7.5% lfa i1-1996 ed il 2010 (ma pari a pogo piﬁ-dei 3% nell’ultimo quinqgic'nnioQOOS-

2A0-1.0)’ laddove ne!la'prima meté degli anni *90 tale aumento si ¢ commisurato ad un tasso medio antwo di circa il 33%.

Di consecuienza, ai fini del dimensionamento delle irfrastrutture di velo e degli edifici deli'Area Te'rmina'}e, si &

ritenuto opportuno prendere quale riferimente operative un livello di tra[’fiéo superiore del 10% a quelle

1

¢ inteso fener

conto dei sepuenti fattori:

) margine di.aggiustamento della previsione di sviluppo “controllato™ verso ’allo, in ragione del suo profile
velutamente prudenziale; A -

1) probablie incremento del fatiore d: carico legato all’introduzionc dl acromobili con maggiore capacita di carico

_ {agrei da §00-140 posu)

HI)  obietlivo di massima utilizzazione delle arce del sedime disponibili fino a raggiungimento defla massima

configurazione di sviluppo dell’acroporto.
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La licve traslazione verso 'alto della previsionc di sviluppo “controliato” (da 2.7 a 3 milioni di passcggeri) consente

"dunque di rispondere a tali esigenze. ln particotare, essa sard in grado di garantire sia la compatibilita con un ritmo di

sviluppo del trafTico che si Hvelera probabﬂmeme superiore a quello qui prudenzialmente assunto sia l2 congruenza con

la prevedibile evoluzxonc tecnologica degh acromobill ed il massimo rispetto dei vincoli territoriali dellc aree “limitrofe

al sedime acroportuale.

La tabella 6.2.2. mostra ['andamenlo prcyisid del traffico passcggeri articofato per veli nazionali ¢d internazionali
durante I"arco evolutivo del Piano.'S'uiIa base di tale scenario previsto della domanda di traffico & possibile definire i

corrispondenti parametri di dimensionamento delle strufture aeroportuali.

Tab. 6.2.2, Proiezioni della domanda ds soddisfare per movimento passegger ¢ aeromobili dell’aviazione commereiate nell’aercporto

di Firenze fino all’anno 2010 - “Scenario controliate™

2000 450.000 1.050.000 ~ | 1.500.000 . 19460
2001 ! 495000 - 1155000 | 1.650.000 8.670 , 20.230
2002 | - 540.000 1.260.000 |- 1.800.000 9.465 ' 22.085
2003 1585.000 1.365.000 1.950.000 10.290 24.010
2004 639.000 - 1.491.000 2.130.000 |- 11220 . 26180
2005 | 690.000° 1.610.000 2.300.000 12.105 : 28.245
2006, | - 726.000 1.694.000 2.420.000 12.235 29.715
2007 765000 |° 1.785.000 2.550.000 13.410° 31290 -
© 2008 810.000 | 1.890.000 2.900.000 | 14220 33.180
2009 855.000 - 1.995000 | 2.850.000 |. 15.000 35.000
2010 900.000 |~ 2.100.000 3.000.000 15.780 . 136.820 .

1 criterd mternazmnalmeme utllizzatl per il dlmensmnamcmo delle mfrastmtture di volo e delle aerostaz&om sono basati

sulla definizione del “Bussr Dav giomo- tra{ﬁcalo ¢ del “TPHP™. ora di Dunia tipica raffico passeggeri.

6.2.4 Condizioni meteorologiche del sito

‘1l valore del coefficiente di utilizzazione anemometrico, determinato sulla base di una componente trasversale del vento
di 13 nodi (FAA) ¢ risultato pari al 98%, Trattasi comunque di un valore teorico in quanto, nell’ipotesi di esclusivo -

_ utilizzo unidirezionale della pista, le componenti di vento iri coda (pari a 7 nodi per motivi cautelativi e per tener conto

dei Himiti di certificazione dei velivoli) diventano rilevanti-ed abbattona il cocfficiente di utilizzazione émemomcu;co
sino all’84%.10

L'altre fattore di ﬁatu;a meleorologica che influenza pesaniemente fa continuith operativa della pista di volo ¢
rappresentata dalla visibilitd. Ancbe in questo caso dalle claborazioni delle serie storiche pubblicate dall’Aéronaulica
Militate si evince, a fronte di buone condizioni di visibilita verticale rispetio alle “minime” necessarie per operare sutla
pista esistente, una sitﬁazionc di eriticita legata alla visibilitd orizzontale (frequenza annua pari al 22,8%, pcr valori
superiori a 200t ¢ minori di 4000 mt.). Considerato quindi che i minimi di visibilita richiesti per gli atterraggi per 05
devono essere maggiori o uguali a 5000 mt., il relativo coefficiente di utilizzazione della pista di volo risulta inferiore

al’80%

10 Elaborazione ITALAIRPGRT 19589 )
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In queste condizioni, se si csclude Tadoziene i un sisiena di duc piste, per Je note Jimitazioni fisico-umbientali e di

destinazione ¢ uso del werritorio, fe pwl)lcnmtaclm relative alla cuutmmln operativa della pista esistente (ar soli fini

della visihihtia) potrebbero essere ridimensionate con la instaltazione di moderni radivaiuti eapaci di ridurre i

limiti operativi connessi-con fe procedure di avvicinamento strumentale attanli .

6.2.5 Radioaiuti per I'avvicinamentoe strumentale di precisione

Con Vinstaflazione del sistema 1.L.S. si & avuto un sostanziale abbassamento det nunimi operalivi esistent, con

diminuzione dei- dirottamenti causati da condizioni marginali di visibilild e conseguente miglioramento del coeflicicnte

_di utilizzazione e della'ngibiliu‘x de]}'Acroporlo.

E stata molire prcscelm h installazione di un D.M.E. coubicato con il sistema G.P. per fornire ai piloti continui

nienmentl distanziometrici n':pcuo al tearico punto di u}m‘mo punto nel quale la traicttoria nominale di cilsceqa

mle;sem la pista.

Detta opznone lecnica & staa preferia alld adozione della classica LDl]ﬁ“l![‘lZlOﬂe de]iOuter Marker (O.M.) e del
Middle darker (M.M.) associati con la procedura LL.S., considerato che, la singolare locallzmmone dell'acroporto
Firenze {in una zona fartemente clnlr(J])lZZd[d} avrebbe reso problematica la ricerca € I’ dcqummone dei siti eslcrm al

sedime af'mponualc uve ubjcare il Mmi\c; esierno ed 1l Marker Medmno nonche 1'1 lmpos[zaone delle relative servitd

radioetetiriche assoctate al Markers.

1) sito di prevista ubicazione de) "locaiizer” é Josizionuto a 1245 mt. do 50 la soglia pista 05 ed a 90 mit a sinistra
. | s

dell'asse pista. Ne deriva un finale di premsnone disassato ("offser locahzes") di 2,56° nspetto all'orientamento detl'asse

pista, comunque entro il: Imme massimo prevlsto dl 5°,

Le procedure di avvicinamento 1L5. ehbeaare nspondouo plenameme a tutti i p'mmeln previsti per il caso di "NON

STANDARD LOCALIZER ALIGNMENT“

1l nuove impianto ILS consente di riqualificare. ' attuale pista da strumentale non di precisione a pista strimnentale di

precisione Cat. 1,

6.3 Capacitd del Sistema Aeropurtuale

Va sottolineato che con il termine di “Cupucitd Acroponualc (Cd])d(.lld ultimy o Capacitd a saturazione) ci si rifenisce

ad una complessa somma di elementi costitubvi che possono essenzialmente ricondursi 4 quattro sotlosisteni seguentt:

T- geomelriy e unfmuzd?mnc (‘t”\ infrastruttare soggeite al wraffico aeromaobili:

- caranenistiche fisiche del velivolo ¢ tipologia delie operazion {sepurazione. veloend di avvicinamento ¢ di tocca

ele.)

- condizioni ambientat (vistbilith, vento aderenza, abbistimenmo del rumors:

Cnmunr!u e AalT. LYLRE : 37 ’ ’ 1\’ulm.‘_ﬁh':.'{l_'l 0001 .dos
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fn queste condizioni. se si esclude Tadezione di un sistema di due piste, per le note limitazioni fisico-ambientali ¢ di
destinazione d yso del 1erritone, le proldematiche relative alla continuith operativa detla pista esistente {ai soli fini

della visibihta) potrebbero essere ridimensionate con fa installazione di moderni radioaivti capaci di ridurre i

. limiti operativi connessi con le procedure di avvicinamento strumentale attuali |

C6.2.5 Radioaiwti per M'avvicinamento sirumentale di precisione
I .

Con I'installuzione del sistema 1L.S. si € avulo un sostanziale abbassamento del mini‘mi operativi esistentl, con

diminuzione dei d:rotmmenu musau da condizioni mar"umh dz v mb:ilm e wn%ceuune mwhommcmo (162 coefliciente

:

di Lm];zzaz:nne e della 'llellll". dell Agroporto.

E' stata inolue prescelia la instaliazione di un D.M.E. ¢oubicato con il sistema G.P. per fornire ai piloti continui
riferimenti distanziometrici rispetto al teorico punto di contatto, punto- nel quale la traiettoria nominale di discesa
interseca-la pista,

Deua opzione tecnica . stata preferita alla adozione della classica configurazione dell'Outer Marker (O.M.) e del
Middle Marker (M.M.) associati con i pmceduru LL.S., considerato che. la singolare Iocaiizzaziohe ([ell'ael‘opm‘io di

Firenze (m una zona forlemente antropizzata) avrebbe reso probleamum la ricerca et acquisizione dei siti esterni. a!

sedime aeruportmle ove ubicare il Marker esierno ed il Marker Medmno nonché la imposizione delie relative servita

mchmletlmhe associate ai Markers.

Il sito di prevista ubicazione del "localizer” ¢ posizionato a 1245 mt. dopo la soglia pista 05 ed a 90 mt a sinistra.

“dellasse pista. Ne deriva un finale di precisione disassato "offset localizer”) di 2,56° rispetto all'orientamento dell'asse
’ p P

pista, comunque entro it limite massimo previsto di-5°,

Le. procedure di avvicinamento ILS elaborate rispondono pienamente a tutti i parameltri previsti per il caso di "NON

STANDARD LOCALIZER ALIGNMENT™. ‘ : o o !

I
1l nuovo. smpnnlo ILS consente di nquahfmre I dllll'lle plsm da qtrumemalc non di precisione a pista strumentale di

‘ Qreusmne Cat L

0.3 Capacita del Sistema Acroportuale

Va sottolincato che con-il termine di “Capaciti Acroportuale” {Capacita ultima o Capacitd @ saturazione) cr si riferisce

ad una complessa somma di elementi costitutivi che possono essenzialmente ricondursi ai guatlro sottosistemi seuenti:

- geomstria ¢ wnﬁ“ur.munc delle infrastrutiure soggette al traffico auunwhlh

- canaiteristiche Nisiche det velivolo ¢ ipologia delle operazioni (separazione, velocitd di avvicinamento ¢ i 1occata

el

- conthzioens ambientali (visibilith. vento aderenza, abbattimento del remore,

\ .

Cenrnnfdente: AT, S . ) 37 Nome file: RIL-0001 .doc
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- pmcédurc cIifﬁniroI]u del ra Fficc:‘ aereo nell ‘area ternanate, pér I'assisienza agli acromobili nella .'Fusc di decollo o di
avvicinamento, che costituisce ?'im_crf';ltcia tra il conteolle el traffice in rotta (ACS) ¢ le stratture acroportuali . 1

Ne conseeue che la c—ztp_f'lgilit risulrla- di regola E():uliiimmlu ditl suo sottosistema pud rigido, "ci-oé pii{ difficiimente

adattabile alle trasformazioni quantitative e qualitative del traffico: ' .

La capacitd della pista. ossia il numere di movimenti da vq-ucslm consentito i un ben definito ih!crvallq di lcmpo ed in

presenza di una continua e sostenwia domand, costituisee, salve particolari condizieni. Ielemento di maggiore rigidua

(lcl sistema, m baqe al quale viene piu ﬁcqucmcmcmc indivichrato il ]:mile massimo di saturazione deil’aempono ey

quindi, la (,dpdul'a complessiva (ll quest uitimo.

Quando poi il numere dei moviment po_ssibi]i sulla_pista_ha ragejunto i1 massino consentito dalle  caratteristiche

operative degli aeromobili e dai pin_efficienti sistemi di conirolio ed assistenza del traffico, € quando non risulta

[
remcind

utilmente praticabile una ridistribuzione -dei movimenti all’interno del sistema aeroportuale, I'unico mezzo per

incrementare la capacitd € rappresentato dalla costruzione di puove piste o, nei casi estremi. di nuovi geroporti. )

Nel-caso speciﬁcﬁ cleil:éleroluot'lo di Firenze. vista la singolare ubicazione della pista di volo ed i] quadra’ di riferimento
|emlmmk in cui ¢ localizzato 1| sedime aeropmmdle che, come noto, preclude ogni puwbllm dl amplmmemo olue
guanio ])lt‘.’\l<10 nel presente pmno .ne conseuue che Telementa di _maggiore ngikditd nei confmnll della ::d]mc,m
dell"airside ¢ rappresentato dal sistema di controlle del tmfﬁr_o zereo (ATC). In agni caso la C’l]}'if.‘iid limite dello

scalo Iimenfmo resta condinata nelf ‘unblm dei tr e m]lxom di msseuuei ilanna.

Tutto ¢id comporta che. o"m mtef\'ento mirante ad incrementare la camcna dell A]l’blde aelopor[u'lle (nell'ambito dei

suddetti tre milioni di passeegeri/anno). non pud che £55eTE concentr'uo sull’ u[ozaone di_nuove procedure per la

gestione del traffico aereo. nella mstaliazmnc di migliori attrezzature per il suo con_tro[lo ed infine alla fealizzazione di °

huove infrastrutture ed al'potenziamento delle esistenti.
Vengono' di seguito descritte due differenti valutazioni della capacita dedl’ATC, nella prima ipotesi di realizzazione
defla via di rultaggio e nella seconda ipotesi ¢i radarizzazione completa del CTR di Pisa ¢ realizzazione delta via di -

rullaggio.

631 Capaciti ATC con la realizzazione della via di rullaggio
La bassa' capacitd operativa “delle atwali infrastrutiure di volo. induce a considerare come intervento priveitarto.
nell"ambito della strategia di sviluppo ¢ potenziamento dell"acroporia d: Firenze, la realizzazione della via di rullaggio.

i servizio del prazzale Aviazione Commerciale. ubicatn parallelamente alla pista di’ vato.

20 1 conusilo di s iginamente LAppoach Control (,Lr. ieer ekl contrallo dr serodrome CAcrodrome. Contio] Se ize ) isensi s capp. 20 3
dediAeeso Thdaft Comvenzens di€cage. provs edonn al contratle detwadlico el arcazinumale, e T “cleaanes™ s o imenti
degiiacremobilimdecolio o o atemageio, u funzancadel thspoaouibihiadr spazi nellazsn contollani delta (lu]'mﬂihiiil.'l assicurat dal
contelloon roi (A Conitol Serveet cdetla capacita di, gestione delic mfrastutiane di assisienza. 1a capaditd der se rozt i vontilte
nelznes wimmale mende diettamentesully complessa capactn actopoile, condiiomanduoil ngnrera dei mon isenti autorizeat: sully bse

slefiz propr ergamecasnme dell popne st eariche, ¢ der conseguent spacs desponsile fenpidi distanZiamentetr gh seramnotali

cee
Comnittente A0, Spot a8 T 7 |4\'tu'm"}"fh‘.'l\'!_'1 -t doc
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Sulla base di“guesta nuova configurizions, che consentirebbe di abbatiere 1 tempi di wtilizzo o terra dei veliveli per
partarsi in posizione di decollo. ovvero per raggiungere it piazzale dopo alterraggio (decolli da-23+¢d allcr‘mggi pe
051 ¢ nclla iposesi di mantenere Nattuale architettara degli spazi acre1, con conseguente necessitd di acquisire-comungue
idonee separazioni procedurali tra acromobili in arrivo ed aeromobili in partenza, st sono definili 5 seguenti valori

minin i capacitd oraria;

-1, S atterragyi per RWY 05 ¢ n 3 decoHi pcr RWY 23.-
-, alicndnu e n. 6 decolli con pista in uso 23,
In caso di condizioni meteo non m'unma!l che consentono la pOsSIbtim di unlizzaziene del Visual Approach, det

vitlori di capacita ATC potrebbcm cosi modificarsi:

-n. 7 atterragy per RWY 03 e n.6 decolli per RWY 23;
-n. 6 atterraggi e n. §-decolli con pista i uso 23.

Va poi soticlineato ¢he la gestione -dei volumi di.traffice sia attuali che futuri. -Nnalizzata a} miglioramento della

* operativita ed efficienza dello scalol non pud che rendere indispensabile fa ridefinizione degli spazi acrei e dele

procedure di volo. ma sopratiutto installazione di un sistenmia Radar,
Nella ipotesi in‘oggelto, e ciog radarizzazione co;nplem del CTR di Pisa e costruzione della via di I'Lllianﬂm la ulp“\cna
ATC. considerando che comunque le procedure di salita iniziale e la SID mleranlscono con le proaedure strumentali di
avy mmamenm ])otfebbe essere incrementara di almeno un 25%.

6.4 Standard di Pi'ogetto

Q
L analisi dimensionale dei sistemi che compongono la strutiura opeﬂma di un aeroporto dlpende in gran p:ute dagli

standards di progetto che si ullhzz'\no

Infatti, nell’ambito dellg vigent normative e prescrizioni inlémazionali (ICAO, FAA, LATA), & aluesi imponamé che la
scelte di tatuni parametri non streitamente tegati ai sistemi infrastruturali, lenga conto di quelle che sono le
caratteristiche tocall, in termini di moedelli componmmcmuli dell’utenza di‘bacino ove & previste il potenziamento
ovver ld realizzazione  diun nuovo dcropono Tutlo cid avviene usualmente mediante interviste aLln utenti ed agl

0])”!.!1()!1 ‘u()punuah oltfeché attraverse 'osservazione diretta del divello di servizio offeno (h clascun setore

-y

>

acroportuale m termii Upcrmu'nzl. . ' ' {

2\

Pia specilicaamente, per quanto riguarde arca terminale delt aeroporto fiorentino, nel corso dei prini 5 mest di

=
<

preparazione del Master Plan. si & proceduto alla verifica, mediane interviste ed osservazioni direne, del livello di

servizie offerto dal sistema acrostazions, pazzali aeromobili ¢ viabilid di accesso con relatinvt parcheesi. Cio ha

\*:,:\ «
5

consentite di valutare 5 parametrd progetwals pit realistici da wilizzare nel dimensionamento dell acrostazione ¢ del
Land Side,
Di seguito sengono riassunte le Nomanve utilzzate per il dimensionamento detl area terminale, dele infrastuuure

volosder prazzali della visbilit di accesso o dei parchegas.

Comumitiente: A, & NURH 39 Nowme Jile:RET <000 ddew
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Arca Termmale

I parametri di prozetio utilizzal per il dimensionamento dell acrostazione passegecr o reldivi servizi scaturiscono
dalla metodelogiz della Intemationat Air Transpart Association (IATA) ¢ delle raccomandazioni di cuj alla-Circolare

FAA -AC 1. 1507536013 de) 2271988,

Aldr side

Per qu;mm atticne il dimcnsi{mmnciuo della pista di volo, della via di rallagzio ¢ delle brewelle d; collegamento e

prazzali, ¢ si ¢ basati sugli standards pubhr.‘m ddlld International Civil Aviation Organization (ICAQ) nell” Annesso 14

‘edizione 1995 ¢ della F.A.A-AC. n° 150453 320-6D per Je pavimentazioni.

Land side

1 dimensionamento delle vurie sezioni stradali ¢ stato effettuato nel rispetto della vigente normativa CNR. per sirade
urbane ed extra urbane ¢ del Higway Manual Capacity, mentre per i parcheggi sono stati utilizzati i valori parametne

consigliati, in ambito acroponuale dai l‘l\fl. dal S.T.B. Accd d!tn organismi imernazionali.

0.3 Sistema Air-side

‘Questo termine individua Uarea di movimento al suolo degli Aeiomoblh Lom;)lendeme I mmeme deih pl‘:(d delle vie di

ruflaggio e dei pmzzah di sosta per It aeromobili. Pertanto 1! sistema delle vie di rulls wglo e dei plchZdll cle\e essere m'

grado i d(_(.Of-'l!EIE senzu Hinitazioni e ntardl i1 Alussp di :lﬁfO!‘HObill corrlspondeme alla cap'acua tella pista.

La conﬁguraz:one dei p'uchego] aeromobili viene mnvece definita sulla b'\SC della composizione della flotta aerea, delle
dlmensmm degli aeramobili e clel]’a loro capacm di nanovra in modo da gd:anlue i'necessari franchi di sicurezza sia tra

£li stessi aeromoblil che tra questi e el osmCoh fissi e mobili (mezza di assistenza a terra)

SU”d scorta dei sudciem criteri di base, si ¢ proceduto, atla definizione sia sotto lwspeito tecnico che operativo,

- dellassetto fisico della via di rLlﬂ't““IU clc]le relative bretelle, nonché dei piazzali di sosta aeromobili in ﬂmznone dei

valori del traffico previsto all’orizzonte 2010 ¢ delle aree dl\pomblh di sedime,

Gli imer\-'cmi di pmcnziumcnlo- dcl]':tirsidc “di cui af presente pno. rappresentano la configwrazione di massimo
sviluppo delle attuali infrassrutsure di volo al 2010 confermando, in tal modo. il ruelo del Vespucei pell"ambito degli

aerapory dcll;; categoria “3-C™ di cui alla Normativa Intermazionale 1CAQ,

Va melire sotlolineato che nella definizione der parameut progewuali pin significativi. relaiivi agh imervenu

dellairside. i seguito deseritd in detaglio. si ¢ fauo riferimente al codice aeroponuale ~3¢™ dell” Annesso. 14

del’1C A,

Cemnnttente: A, 5, Iy A 4 - o Nomge file:REF-0001.doe
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“Arca Termnale

I parametri di progetio utlizzati per i dimensionamento deltaerostazione passcogeri ¢ relativi servizi scaturiscono
dalla metodoiogia della nternational Air Transport Association (IATA) ¢ delle raccomandazioni di coi alia Circolare

FAA -AC n. 150/5360-13 del 42201988,

Alr side

Per quanto anicne il dimensicnamento della pista di volo, defla via di rullaggio ¢ delle bretelle di collegamento e

p:dzzal: ci si ¢ busan sugli standards pubhcan dalla International Civil Avistion Omuuzauun (1ICAQ) mli Annesso 14

- edlizione i‘)‘):) edella FLAAL AC. v° l\(JhJ2O oD per le [)d\‘lmCIlld?lOi']l

Land sidle

B dimensionamenito delle vasie sezioni stradali ¢ stato effeituato nel rispetto della vigente normativa CNR. per sirade
urbane ed extra urbanc e del Higivay Manual Capacity, mentre per i parchegei sono stati wtilizzati + valori parametrici

consigliati, in ambito aeroponuale dal FAA, dal S.T.B.A. e di aliri organismi internazionali.

6.5 Sistema Ajr-side
Queste termine individua Marea di movimento al suolo degli aeromobi[i,-cmnprendeme I'insteme detla pista, delle vie di

rullageio e dei piazzali di sosta per gli acromobili. Pertanto :l sistema delle vie di rullaggio € dei piazzali deve essere in

grado di du,ot'he]e senza imitazioni e ritardi; 1] flusso di aeromabili corrispondente alla capacita della pista,

La configurazione dei parcheggi aeromobili viene invece definita sulla base della composizione della flotta aerea, delie -

dimensiont degli acromobili e della Joro capacitda di manovra in modo da garantire i necessari franchi di sicurezza sia 11a

Sulla scorta dei suddetti criteri di base, si & proceduto, alla definizione sia sotto 'aspetto tecnico che o erativo,
proceduto, 2 pet c op

_dell"assetto fisico della via di rutlaggio, delie relative bretelle, nonché dei piazzali di sosta aeromobili in funzione dei

~valort del traffico previsio all'orizzonte 2010 ¢ delle aree disponibili di sedime.

Gli intervem di potenziamento dell airside, di cui al presente piano. rappresentano t configurazione di massimo
‘:\'llup]‘m delle dHLIdII infrastrutture di vole al 2010 Lonfernmuclo in 1ai modo, il reole del Vespucei nell'ambito dcn.h
aeroport: dedla categoria “3-C™ di cui alla Normativa Inlpmd?;onalc 1CAQ. ‘

Va inolire sotolineato che nella definizione dei parameti progetuali pia sigmificativi. refativi dgli interventi

dellairside. di seenie Llc;;cr"iui i dettaghio. si7¢ o rifenmento al codice aeroportuale “3CT dell  Annesso 14

dell'ICAQ.
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© Tab, 6.5.1- Evoluzione della crescita del traffico paséeggeri (voli di finea} per gli anni 2000-

6.5.1. Pista di volo-

La pista di volo ‘dcll’acmporto di Firenze rappresenia T’CIC_IITICHLO di maggiore criticita strutturale ¢ funzionale
dell’airside, visto che il future quadro degli interventi per il riassetio del territorio della Piana di Sesto e di Firenze {vedi
Accordo di Programma del 14/09/1992 1ra la Regione Toscana ed i Comuni di Firenze e Sesto Fiorentino), ha riservato

ristretli margini-all espansione dell’altuate sito acroportuale.

Tutio cid ha conﬁnato‘ogni possibile potenziamento della pista di volo, nella fascia di sedime compresa tra I'alitostrada
Firenze Mare (lato sud-ovest) ed il canale di Cinta Oricntale (lato nord-est), precludendo in tal senso il giz programmato

profengamento di 150 mt. (dalla attuale testata 23) gid previsto nef Piano di Zonizzazione dell’ ENAC del 1990.

Perianto la pista di volo sird oggetio dei seguenti interventi di adegnamento:

8, . realizzazione In testata 23 di una clearway avenfe Junghezza di 60 mt. e larghezza 150 mt. La zona
della citata CWY, compresa nei 60 mt. computati a cavalle dell’asse della pista di volo (30 mt. su ambo

i Jati), sard pavimentata In conglomerato hituminosp.

* b. - realizzazione in testata 05 di una CWY avente lunUhezza di 60 mt. e iarghezza di 150 mt. La zona della °
citata CWY; compresa nei 60 mt. computati a cavalle dell’asse della prsta di volo (30 mt. su ambo i Iah),

sari pavimentata in cvng]omerato bituminoso.
L Realizzazione della RESA in testata 05 ¢ 23 di dimensioni 90 m¢ x 90 mt.

La p1sta mantérrd pertanto la lunghezza di 1650 mi. con sezione trasversale a doppla falda di 30 mt di larghezza

(come Fesistente) e banchine laterali pavsmemate d1 15 ml

Con la realizzazioae_dei suddetti itllerventi, le nuove distanze dichiarate assumono i seguenti valori: -

1650
1650

&, S 2. Via di rublaggio e bretelle di cdlieoaménto

La realizzazioné della via di rul!agglo ad Est della pista di volo e ad cssa parallela, rapprcsema l intervento pm urgenie -

(2001~ -2005) per migliorare le condizioni di opcralm[a della pista.

Inoltre consentirz agli acromobili in arrivo di liberare rapidamente la pista dopo 1aticrraggio ( 20-.30 secondi} mentre,
per quelli in paj‘lcn;v_,a, di portarsi in posizione di decollo direttamdnte dai piazzé[i di sosta scnza impegnare la pista di
volo {vedi wtilizzo attuale). |

La via di rullaggio avra una lunghezza di 1250 mt., a‘parlirc dal piazzale di sosta sino all’origine delia bretelia di testata
23, e sarh ubicata ad un interasse di 168 m. rispetto alla pista di volo. L'andamento def profilo longitudinale rispecchia
pressoché quello della pista mentre per quanto attiene la sezione trasversale questa € prevista pari a 18 mt. con sciionc a

doppia falda simmetrica ¢ pendenza trasversale dell’1,5%. Le banchine (shoulders) laterali pavimentate, avranno una

targhczza di 4 mL ¢ pendenza det 2,5%.

Conunitiente: AdF. S.p.A. 41 » Nomrﬁlc:REL—UﬂG?‘.anr
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La via di rullaggio sari w]icuam alla pista i volo attraverso unquc brclcl]e di cut e esistenti ¢ due di futura
realizzaziong.

Le caratteristiche delle bretelle esistenti sone e seguent:

- la bretella n.l, presents una ]1frghezz’u di piélli:lforl'nﬂ analoga a quella della via di rullageio: realizza if collegameénto

tra i} piazzale di sosta e da testata pista 05, perpendicolarmente all asse pista, ed ha una lunghezza ¢ 160 mt;

- la bretella n.2, é ubicata a circa 165 mt. dalla soglia 03, con inclinazione di 146° rispetto all asse pista;

"~ la Dbretella 03, collega i} Piazzale Remoto in Area ovest cor la pista in testata 05, Questultima, realizzata

nell'ambito degli interventi di potenziamenta previsti per il Vertice Europee del 1996, sard geomelricamenie

adeguata per renderla simmetrica con 'uscita veloce (bretella 4);.

Le carmiez'isticllle deile future bretelle seno le seguenti;

- la bretella n.d, sard vbicata 2 980 mt dalla soglia 05; consentird |'uscita veloce dalla pista (velocit‘é di cirea 75
Kivh), agli aeromobili che atterranc per pista in uso 05. La configurazione adottata prevede Lin"ihr:linﬂZiO:le di 30°
rispetio all asse deli ‘\’Hr una lu'nghezza complessiva di circa 470 m e raggio di uscita di 550 mt Le

caraltensuchg, Leome:mhe della bretella 3 sono analoghe a quelle de]]a via di rullaggio, .

- labretella n. S, libl{,dld n wmspondenza della testata 23, ha una lunU ezza di 205 mu. e realizza sin i’immissiénc m

pista, per i decolli da-RWY 23, che I"uscita dalla pista nel caso di MAancio uuilzzo dell'l bretella veloce. E? domta

multre di una plazzola di dlle‘ul (Holdmrl bav)

6.5.3. Nuove piazzale aeromobili
La configurazione del nuovo piazzale aeromobili all’orizzonte 2005-2010 & riferita ad un traffico complessivo annue di
3 milioni di passeggeri a cui sono associati 18 movimenti nell'ora di punta al 2010; questo valore risulta compatibile _

con -la- capacita del sistema airside allo stesso, orizzonte temporale escludendo peraliro i movifenti dell’aviazione

-generale,

- Per tale traffico ¢ stata determinata una domanda di 21 postazioni di parcheggio aeromobili per le classi “B* e

uCGE

Questa confieurazione rappresenta quindi |"assetto di massimo sviluppo-dell area di stazionamento,

1 numero deghi stands d1 pluthctwm {fronte acrostazione ed area ovest) € siato determinato applicando. una seric di

relazion ;mui_iliche. praposte da vari autori ed organismi imternazionali, (Prof. R. Horoenjelf - USA, Loughborongh

University-GB) basate sul wraflice dellora di punta ¢ sul lempo di occupazions della postazione di parcheggio.
. i : -

Tall postazioni asunoniano complessivamente a:

- n® 1S postarioni ¢ 12 BAc = 3 ATR) per il piazzate est:

- "6 postaziont (6 BAc o similart ) per i) plazzale ovest;

- n® 6 opestaziont per Aviazione Generale nell area residuale del prazzale ovest:

Sionbadisce che gli interventi previsti per il puazzate ovest nguardano il relano simodellamento ed ampliamento

perimetrade per una supcrlicic complessiva di 32000 .. rispetio aghi atuab 33,000 my,
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La dispasizione delle piazzole di sosta sara del tipo a semplice o doppio‘pcﬂinc. con una inelinazione i 60° dell'asse di
stazionamento, in nmdo che le operaziont di pauhcuglo dei velivoli av \*en‘ganu secondo la pmccdum “Taxi- m Taxi-out

parking™, ovvero I’ acromobile utilizza h potenza dei propri propulsori pcr entrare ed uscire dalla piazzola di sosta.

1l trasferimento dei pdc.';cgucrl dal Terminal all'zeromobile e viceversa & prevm[o medrante Vimpiego di autobus

(T mmporler) OVVero g plcdz qu’mdo trattasi di brevi percorrenze.

6.5.4. Piazzale per attivitd di supporto agh acromobili

1 piazzale per-le attivitd di supporto agli aeromobili, pity comunemente definito “area decentiata per mezzi di rampa” ¢
stalo ubicato ta il piazzale terminale (aviazione commerciale), ta via di rullaggio ed il limite di sedime a Nord Est
dell’area terminale. La superficie complessiva di tate pjazzale € pari a 8.000 mq. ed in esso sono previsti i seguenti

insediamenu:

a. spogliatoio addetli aeroportuali (300 addetti-per wrno);

b. edificio per il ricovero e la manutenzione dei mezzi rampa, equipaggiamenti per I"assistenza degli aeromobili a terra.
carica batlerie ed annessa officina riparazione veicoli;

c. area decentrata per lo stazionamento di awiocisterne carburanti adibite al rifornimento degli per aeromobili,

6.5.5. Superfici di Avvicinamento

La definizione delle superfici di limitazione degli ostacoli permette di definire lo spazio aereo circostante I'z aeroporto,
da mantenersi lthero da impedimenti fisict, in modo da garantire |’ utlltzzo sicuro defle scalo da parte degli aeromobili e

da prevenire il sorgere di costmznom futme che possano costituire causa di dnmnuzmne dell’operativita aeroportuale

i m(hwdumda 1 limiti Fno a cui gli ostacoli possono svilupparsi all'interno dello spazio aereo.

'L Anuesso 14 dell'ICAQ individua le caratteristiche delle superfici di delimitazione detrh ostacoli‘in funz;one della

llpO]O"la degli acromobili che unlizzano lo scato e del tipo di pista di volo (non strumem'lle strumentale non di
precisione, strumentale di precisione).

4

Nel caso dell’Amerigo Vespucei si rientra nella categoria di “pista strumentale di precisione di prima categoria /
numero di codice 3. Jettera C™. Per tale ipotesi di pista vengono definitc nell’Annesso 14 le reldtwe superfici di

dthm;mmmc ostacoli.
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0.6 il Sistema Terminake

6.6.1 Definizione tipolagica-funzionale dell*ncrostazione

L acrostuzione passeggeri costituisce. nell intero sistema acroportuale, I"clemento pit imponante ed il centro di scfvizin
per il trasferimento dei passeggeri e dei relativi bagagli dallarrivo in aerostazione (Curbside} all'imbarco
sull'ueromnhilc'e viceversa, '

Rappresenta pertanto il punto focale non solo per ie compagitic acree e per la socicta preposta alla relativa gestione.
quanto e soprattutto per i passcggeri.che, nell’aerostazione e nei servizi da questa offerti, si aspettano di wovare

comfon, funzionalitd ed atuattiva, sempre in perfetta e.continua efficienza.

Ne_deriva che la definizione progetuale deli‘aerosmzionc e la sceln della relativa tipologia {(Teminal concept), deve
necessariamente tener conto non solo-delle ¢ esigenze dei pdssegﬂera e degli addetti acroportuali nella loro clobaliti, ma
della LGllfILLl!leO]lE del sistema delie infrastrutcure di volo (pista. vie di rullaggio, piazzali etc)) e den moch di accesso

alt’ a_leroporm che impoigono Iadozione ed il rispetto dei seguenti criteri di base:

- facile aceesso. lato icr:';a..&H‘ueroslﬁione e di conseguenza sen-lplice localizzazione- ed orienﬁimcnio di gquest’ultima
rispetto al flusso ditraffico .in entratz ed in uscita (la'll‘aé_roporlo;

- ridotte Vdis_izmze dei percorsi pedonali dai parchegyi al terminal;

- Ininimi cambiameﬁli di livello ber i passegyeri all’interno de]l’-aer(-)s_lazione;

- eliminazione delle intersezioni tra i differenﬁ flusst passeggeri;.“

- ridotte dlstanze per il tmqporio pasxegs_en dal terninal .lll aeromobile quando questo non sia raggiungibile a piedi;

- modulanh costruttiva dell’ deroﬂazmne per consentire sia la reahzzazrone per stadi progr'mmmn che le fmure

espansioni.

kY

f Upo di aerostazione che manyormeme soddisfa le suddette condizioni, lenendo conto sia delle ndoue possibilita di
espansione del sedime ’ICFODDT(LM]C che dell attuale configurazione df:]l airside, € definito dd]]ﬂ normativa F.AA. ¢

FATA come © Cemmhzed Terminal-Transporier Concept™.

Questa tipologia funzienale consente il transito dei passeggeri/bagagli dal landside all airside (e viceversa) atraverso il

corpo centrale dell aerostazione (chcck-in. controlli, holding rooms ete.) ¢ le navetie di collegamento con el aeromobili

Covvero nel caso di ble\l distanze 1 passeggeri possono rageiungere direttamente a piedi aereo.
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6.0.2. ) criteri dimensionali dell’aerostazione

Per il dimensionamento dell’aerostazione si € fatto riferimente alle metodologie attualmente in vigore in campo
aeroportuale e niportate nelle pubblicaziom FAA - (Federal Aviation Admumstration), [ATA (Airport Terminals

Reference Manual), Prof. R, Horomelf e nelle raccomandazioni della Ralph M. Parsons Company.

Qucesti metodi empirici. che presuppongone la preventiva determinazione del TPHP (passeggeri nell ora di punta) agli
arizzomi temporahi preseeli nonché lo schedulato dei voli in arrivo e partenza. forniscono in generale superfici
adeguite a soddisfare ottimi livelli di servizio per gl wenti acro’porluali.

Nel casa specificd deltaeroporto di Firenze si € assunto un valore di 14 mq /PHP, in quanm tratiasi dJ un parametro

standard, ufficialmente accettato per aeroporti fino a 5, 000.000 di mssemrenfannu

I\'thnphcando questo valore (14 mg/PHP) per il numero di passeggeri dell"ora di puma lipica (PHP= 1600)_all*orizzonte -

2010, si'e otienuta pEI I"aerostazione una superficie complessiva di 22.400 metri quadrati.

La ripanizione di questa snperﬁcic nefle diverse categorie funzionali viene in genere eseguita utitizzando il criteno

FA A dicuialla AC n. 150/5360-13

GROSS
TERMINAL
) AREN
. R LA
RENTABLE AREA ‘ : 1~ NON RENTABLE AREA
ssv o < ) > 459,
AIRLINE . ornHEr rusLIC HVAC
ATO CONCESSIONS CIRCULATION MECH ROOMS
EYMAYIAN FOMHY AND BEY . WAITING AKEA SHAI'TS
OPCEATIONS ARPORT AaDARN . ) RESTROOMS TUNNELSE
BAGGAGE TS : £XITS STAIRS
Fonti: FAA “Advisor Circotar N 1S/5360- 13(C,1p pag S8) o , 3

Secondo tale criverio di ripartizione le superfict minime per ciascuna area Tunzionale (Iommno soddisfare ¢ sezuenn
valori minimi: ' '

- AINIE dE Aviolines 38" - 8512 my

—  Concessioni, UTer. ere. ) 15'5;. 3808 mg

- Circolazione Servizi clc. 30", (720 myq : : z

- Servizi Teenico Openitin i I L C3360mg
Conmmittente; Al b, Sp.A R . _l 46 ) : S Nanie filr:n'é[l.-ﬂ{lﬂl.nf:lz‘
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60.6.3 La nuova aerosiazione

L acrostazione passcgpen sard ubicata in posizione pressoché baricentrica rispette alls nuova configurazione del

pazzale di sosta aeromobili e sultallineamenito, tute ana, dell atwale terminal partenze.

La reulizzazione dell’Aerostazionc, previsia in tre fasi successive, doevrd tener cofilo der limitl impostt a Sud/Ovest

dall"autostrada Firenze Mare € a Nord/Est dellarea della Piana di Castello.

in prima fase € previste un amphamento &i cirea 1300 mq & Sud/Ovest dell’attuale Aerosiazione Partenze a cul seguird

in seconda fase un ulieriore ampliantento, lato Nord/Est, di circa 3700 mq. In terza fase, I"altuale Acrostaziorie

Partenze. sard opportunamente ristruttvrata ed adeguata ai precedenti ampliamenti di 1% ¢ 2° fase.

Nella configurazione finale I"edificio si presenta pertanie come un unice corpo di fabbrica sviluppato in aderenza alla

\;i:lbi]ilfl i accosto “landside™ ed 01‘gzmizzato su due livell funzionals pﬁncipa[i piti un livello interrato per gli impianti:
. 7- quotﬁ Arri{*i e Pirtenze (q.ta +38.); | | |

- quota Aree commérciali ed uffici (g.ta +445)

- quola impianti tecnologici '(q.tn. +31.,5)

Il secondo livello sard destinato prevalentemente ai servizi .di supporte agli operatori aeroportuali ed al settore
commerciale. L'intero edificio & suddivise in-due settori, dedicati rispettivamente ai flussi- in arrive ed in partenza:

ciascun settore € a sua volta organizzalo in areé destinate al traffico CE ed internazionale in arrivo, in partenza ed ai

transiti eventuali. L'accesso all’aerostazione, lato aria, avverrd attraverso il nuovo anello viario che conseintira I'accosto

diretro e continuo al fronte arrivi - partenze con una Junghezza di circa 300 mt.

L accesso al secondo fivello € garantito all’interno dell’edificio aerostazione mediante corpi scala sia fissi che mobili ed

ascensort. - : =

La superficie complessiva deH‘aerosiazhne, calcolata utilizzando il fattore standard europeo di 14 mq/TPHP, & stata

fissata in 22.400 mq., cosi distribuiti:
- “Quota Arrivi e Partenze” mq. 9500, - 8500 mq - Attivild Aviohnea
" - 1000 mq - Circolazione e Scrvizi R -
- Quaota Cgmmerciale L Uffici mq. 9300: _- 6300 mg - Conc;:ssiuni ed U‘fﬁci-Opermori
- 3000 mq - Ci;'colzlzionc,- Servizi
- Qo .impiuntri 1cé;1()]t\gic_i" my. 3400, - 3400 mq - Cenwali Tecnologiche

i tle superficic complessiva risulta compresa anche Darea per i} trasiamento bagaghi.

Crmmmitfenie: Add . S A . 47 . : Nomee file:REE-000 1 ddoc
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6.6.4. Gli edifici dell*area terminale ¢ dell® Area Ovest

Area Terminale

Gl edifici facenti parte dell” Area Terminale, le cui destinazione duso (Ecv(mu rilenersi essenziali per operativit e la

corretta funzipnalit dell’intero sistema acraporiuale, Sono | seguenti:

AL Palazzina Uffici Direzionali

La nwova palazzina per gli Uffici Direzionahi sard redlizzata attraverso Y riqualifica archilettonica e funzionate

dell’esistenie Aerostazione Partenze.

La nuova struttura, avente una superficie camplessiva di 2.400 mq., & organizzata sugli awuali due hivelli ed &

oppornunamente collegata alla nuova’ Aerostazione per consentire i} transito ai soli addeti aeroportuali,

Le ativita f'un-ziona]i previsie a?l‘;'uierno della suddetta .palaizina sono le scgﬁemi:
- ,I’msi(lenzé. Direzione ed Uffici AD.F;

- Uffici Compagnie Aeree:

- Uffici b ra]ipresenignza della Direzione Aeroportuale e Lie]f‘E_NAV;

- Sala Conferenze: '

- Deposito temporanco merci (200 ma.).

B. Palazzina Operativa;

La proposta di pé'mo- pe‘r la Palazzina Operativa prevede la riqualifica architettonica e funzionale dell edificio ex
Aeronautica Militare, atlua]meme adibilo a sede della Direzione Circoscrizionale Aeroportuale e de][ ENA\’ €on una

supcrﬁue complessnm di circa 2. 30(} mq., aEUCOI'lll su due piani, T S
Tale palazzina ospitera le seguent] auivilz‘:_fnnzionaii :
- Direzione Aeroportuale {D.C.A);

- Uffici Eni di Stator

-~ Cerimoniale di Stue:

C. Palazzing \ieili del fuoco
La proposi dirpiano non prevede interventi sulla atuaie palazzing Vigili det Fuoco (Uiher, allogei ¢ ricovero mezzi
anbineendio). tenute conto dei recenti- kot nguahiics ed adeguameni aormativy effetuati dal Ministero degl

ey,

Aren Osegl

Viste fo hmitazion fisico-ambientali del sito di Perelola. lu stratevia insediativa del Piano i Sviluppe ¢ voli allu

valarizzazione del suolo a disposizione sfrutando le poteazinhiti offers dal sedinw libero dell'acroporto.

Commftente: A dLE. S0t 8 ’ Neme file:RUL-0008.doe
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L'arca ad ovesi del sedime risulta idonea alla localizzazione di wtte quelle funziont operative ¢ di supporto teenico

dell'acroponto. sia per Nestensione dellasuperficie a disposizionc. con preesistents ativitd di nlievo, sia perehé libera dai

vincoli imposti datle procethure di volo.

L'Area Ovest si estende nella parte di sedime delimitata su tre lau dal confine acropenuale e su un fato dal piazzale

remuto svituppandosi su una siperieie complessiva di cirga ha 20,

L sccesso ali'Acea -Ovest sardt garantito dalla nuova viabilita, interna al sedime ¢ parallelaall’awostrada AL con

origine dall’Area Terminale mentre "accesso da Via der Giunchi, opportunamente polenzialo polrd essere riservate ai
mezzi di emergenza. ' '

La nuova viabelitd di collegamento interno. tra 'area terminale ¢ |"area ovest, & cosi organizzata:

[ — strada di aceesso all"Area Ovest a servizio delle anivita non soggette al controllo doganale;

2 — strada penimetrale i servizie (in area doganale);

! suddetti collegamenti. con sede viaria a doppio senso di marcia ¢ tracciato planimetrice pressoché parallele, sono
separati mediante récinzione doganale. In corrispondenza della testata 05, le due viabilita sono state imerrate per una
lunghezza pari a 100 -mt .-

1

Particotare attenzione & stata rivolta alla sistemazione delle cosiddette “aree di risulta” per le quali sono previsu .
3 : _ ]

‘interventi paesaggisiici € di arredo: fe delimitazioni e le recinzioni dei loti dovranno essere realizzate a verde con

'utilizzo di essenze arbustive auloctone.

Le calegorie funzionali ;ﬁrevisle nell’ Area Ovest sono: |

- Aviazione Gesnerale;

. Basi operative per Compagnic Acrec;

« Attivita dj §u;)];orlo, coinprendenti: Edificio Merci, Caleripg. Compagnie di auto'noieggio, C-entro_‘n'lamntenzione
mezzi di rampa ed uffici e Compz;'gnie petrolifere; A - - |

- Bilanciamento Vigili del Fuoce, (edificio per ricovéro di due mezzi antincendio e locali dddetti);

- Impianti tecnatogici.

Aviazione Generale

L'evoluzione de! wraffico aereo private registrato sullo scalo fiorentino b imposto o nqualifica e riprotezione delle
attuali infrasuretiore riservate all’ Aviszione Generale |

Al fuce di questa nuova esigenza & provista Ja realizeazione di una pues i Acrostazione, avente una superficie i cirea
600 mq. feirea 4.200 med ed ubicata sul lnvo sud del piazzale remoto. L nuovie acrostazione ALGL sard dotata dei servizi

necessari per carantirne Ta piena autonomia ed operais it

I adiacenza all”Acrostazione. o pord-ovest, ¢ posizionido il relative Hangor con gli olfien dicgestione. avenie wna

stperhicie complessia di cwea 3600mg. ed un'alezza max. di circa 13 mt.
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~ Basec operativa per Compayunic Aeree

Per fare fronte alle future esigenze delie compagnic acree operanti sullo scalo. ¢ stata prevista la realizzazione ¢i ‘un

ulteriore Hangar, ubicato 2 nord dell’Hangar della Meridians, avente dimensiont 60 mit, x 60 mt. ed un‘allezza di circa

14 m

Hancar Aeraclub

A de ovest del pmzzdle remoto & prc:\ ista la upsmezwnc dell’ Aeroclub mediante lu realizzazione di un nuovo Hangar

con all’interno 1 relativi Jocali di servizio. Le dm1cns10m delia struttura sono di 30 mt.x 2(] mt. ed alezza pari a 10 mt

Su) fronte dell"Bangar ¢ prevista la rcallzzu]one di un piazzale di sosta ¢ di manovra dEI‘()mOblil di circa 2000 mq.

quest ultime é Lo]]eu.lm al piazzale remoto previa apposita bretella.

Atlivia di Su';)nono

Gli insediamenti previsti-per le attivita di suppofm necessarie allo sviluppo organizzative, fogistico e tecnologico
dell'aeroporto. possono cosi riassumersi:
Area 8 L'/'r:f ) _
Sebbene la merce che transita in aeroporto abbia dimensiont contenute; companbili con Ia capacita degli .
acromobili che operano sulla scalo, 10 sviluppo dell’attvita merci registrato in questi- ultimi cinque anni ha

' lmpmlu il polcnzmmcnm ela rllocazmne del}esistente struttura cargo in Area Ovest.

1l sito prescelto su cué realizzare il nuovo ediﬁcio Merci, avente una superﬁci: coperta mq.1.000 con cubatura di

circa me.6.000, & Jocatizzato ad ovest del Blocco Tecnico ENAV su una area di 2.300mq,
L'area é collegata agevolmente sia con la viabilitd esterna che con quella internz all’area doganale.

E' s1ato p'revisto moltre, un deposito termporaneo per lé merci ini arrivo ed in pﬁnenzq (200mq) all’interno della
Palazzina Uffici Dlrezmmlh (e\ aerostazione a:rm) nell’area di ampliamento (annstame il plazzale terminale)
: compresa tra quest uilmm e la nuova palazzma Entidi Slalo '
Catering .
I linea con’ lo \\’I]Up[}(} dello scalo si @ resa necessaria I'individuazione di un ';tlo per le awivita di catering, che

LdI‘ﬂI)llSCa Ia (llqpomb]]:td di maggiori spazi compatibili con I mc:rcmcnm delia domanda.

L area prescelta si sviluppa su una superficie di circa mg. 5.000 che consente la realizzazione di un edificic ad

i~ unice livello, con una superficie toperta di circa mg.830 ed aliezza max di 6 mt..

A Ipuove edificio catering si trova all'interno del fimite doganale, ¢ accessibile direttamente dalla viabilina di

servizio. ¢ dispone di aree per il [);lILI}C""]U e i nmumcnmanm dei mezzi. per il tasporio dei cibi
preconfezionat.

Uina profonda i-mm di verde potri accultare Ta vista dei fabbricati ¢ hlu.m eventuali odon

Compagnie di rmrmwh'g‘s:in .
Per faye fonte alle nelieste di maggioni arce per i} deposito emporanee della autovéure. da parte delliv

compagnic d antonoteguio (Hertz, Avis, Mageiore, Eurapecar, coe. ). si @ riserviia un'area avente una superficie

Comnmittente AT, S . Tsn , Nome fiTe:RETL-0001. doc
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di circa 11000 mq ubicata in adiacenza al Twtaro nucleo della Guurdia di Fminza. Ta]c arca consentirt di
ospltare circa 200 awovetwre. Laccesse a tale area avverra dalla nuova viabilit di co]leudmcnlo tra I'area
terminale.c arca ovest, ,

Va sotiolineato. come in generate accade in tutti gli zeroporti. che le compagnie di autonoleggio avranio a

disposizione, su richiesta. un Hmitate numero di posti auto nelfl*ambito dei parcheggi dell Area Terminale.

Polo Logistico Operative
L area destinat al nuovo polo logistico. che ospitera fe astivité i mamuenzione mezsi di rampa, tnagazzini,
depositi ere.. per Uintero sistema aeropoituale, ¢ ubicata tra il limite nord del sedime e le aree assegnate alle

compagnie petrolifere.

T
La superficie complessiva ¢ di circa mq. 55.000. ed ¢ stata suddmsq in due lotti nspeuwameme di 15.000 e

40.000 mq.
“Nel primo lotto ¢ prevista la realizzazione di due palazzine uffici, su tre livell; (11" mt), avent ciascuna una
superficie coperta-di 600 mq. (30x20).

Nel secondo lotto ¢ stata prevista la realizzazione di due fabbricati ad unico livello (h. max. 9 nit.). ciascuno dj
2.500 mq. di superficie coperta. adibii rispettivamente a depositifmagazzini ed ofﬁcina di manutenzione.

Tra i suddetti fabbricati Sara realizzata la palazzina ufﬁwspmrimm per ¢hi addett, avente una superficie copend
di 600 mq " muco]am su due hvelll (h. 8 mt. ). '

C mnpa gnie pcfrol{/'ere

Auualmeme $ORO presenn due compagnie petrolifere (ltalpetroli e Agip), fornitrici di carburanu tipo Avioe upo

Jet Al che ou.up'mo due lowi contigy di superficie pau nspetuvameme a6, OO(}mq e 4.000 mq.

La loro locahzzaznone viene confermata ne!l ambito del prct:eme piano e \'11011zzah grazi€ alla puova viabilita
di accesso che Jambisce il timite dei stiddett latti ed immette direttamente in aréa doganale attravesrso i) nuovo

Varco n.2.

E* previstg 'inserimento di un ulteriore lotto di circa 4.000 mgq.. confinante con eli atwali, per consentire

Uinsediantento di una terza compagnia.

La delimitazione detle arce di pertinenza ¢ realizzata con fasce di verde profonde fino a 10 oy, con funzione di
fitro visivo. Al iterno ¢ consentita la costruzione di pensiline e di uffici prefabbricati con aliezza massima

rispetiivamente di m.5 ¢ m. 3.

Impianti Tecnologici

Gl gmpianti teenologici previsti nell’arca Ovest sono i seuuenti:
= hacine di leminazione i circa 2 ha di superticie ¢ relativo disoleatore:

s Huove contrall enologicie dedicine per ogni stratura msediutiva,

Connuitiemie: A . Lpa ' 31 ' Nome file: REL-ti adoc
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I suddetti impianti sono ubicati all’interno dei relativi lotti agevolmente accessibili ¢ dotati di arec di parcheggio per

addetti. Anche per tali lottj ¢ prevista la schermatura perimetrale medianic ampie fasce di verde profonde fino a 10 m.

. 6.6.2 Consistenza degli edifici nelle previsiont di Piano

Nelle tabelle seguenti sono riassunti e descritti, sia come tipologia che consistenza, gli edifici presenti all’interno del

sedime acroportuale nonché le superfici pavimentate relative alla pista, ai piazzali, alle vie di rullaggio ed alla viabilita

di servizio,

Tab. 6.6.2 - Consistenza degli edificj nell’Arca Terminale ¢ nell’ Area Ovest

W

b

ey

"1 - Parcheggio Mulfipiang 8000 14 112000
2 - Uffici Parcheggio Multipiane 0] 7 2.800
3 — Aerostazione Passeggeri 9.500 15 : 142.500

B Aefostazic_me Partenze '
8 Acrostazione Arrivi
B Commerciale/Servizi . .
4 — Palazzina Uffici Direzionali L.200 Sz J4.400 ) -
5 — Patazzina Enti di Stato . 600 1l _ 6.60¢
6 - Edificio VV.FF. . 750 7 5250
7 - Mezzi di Rampa Operativo 1.400 6 8.400
§ ~ Area Rifornimnento Aeromobili 75 3 225
9~ VV.FF. Bilanciamento 450 5 2.250
16 — Aerostazione Aviazione Generale | 608 7. B 4.200
11 -~ Blocco Tecnico ENAV (Torre di Controlle) 655 29 - : 1-8.85_0
12~ Arca Cargo 1.000 6 5.000
13 - Hangar Aviazione Generale 3.600 37.800
&  Uffici ’ 1.000 T4 4.000
B ‘Hongar 2600 13 oo 33800
14— Hangar Meridiana 3.760 T T 47440
B Uffici = ' : , 160 4= 640
B Hangar ' ‘ 3.600 TR 46,300
15 - Nuove Hangarr ‘ 3.760 . 47.440
K Ufiici - ' ' : ' 160 4 640
% Hangar ' : ‘ S 3600 14 46.800
16 ~ Hangar Aeroclub 600 10 6,000
17 Polizia di Stato 1700 T 14700
B Uffiei 3060 7 200
B Hangar 1400 9 12600
18 — Guardia di Finanza . ] 830 T - 5.600
B Uffici - ‘ | ' : ' 300 7 2.100
E Caserma ' i © 500 -7 3.500
19 — Catering f 850 6 5.100
20 - Compagnic Petrolifere (stoceaggio carburanti) : . 400 3 L100
21 - Servizi Operativi (Uffich) l 1.200 11 13.200
22 - Servizl Lagistici i 5.600 : 49.80¢
B Uffici X 600 8 4.800
E  Magazzini. Cfficine. Deposit li 5,000 9 45.000 +

Committente: A.dF. SpA. 52 . Nome file:REL-0001.doc
I’rbgcfm: PLANQ GENERALL DI AMMODERNAMENTQ £ SVILUPPO RELAZIONE GENERALY




o
L.

room
—

B . . -
i, mirud

o]

-

hawie _al

L]

]
3

Fo- ol
alyn gt

fidtnst

LR

ey

TRANSTECH sl ' . . COMMESSA. TT2007-010
Vin B. Marliano 14 : ) . 1* Lnissione: Maggio 2001

Tab. 6.6.3 - Conmtcnm delic superfici pﬂwmenlalc

T e b e 4 e e

.
Morosmesid

. R 'Sup I mtdmna Sup Cnpcrm 1 H ma\ ' Volume
. F B g X T,
: DESCRIZIO]\E R (m) .
[ e s e e e L S T e L
B Piazzale Arca Tcrmina]c
K Piazzale per attivith di supporto ncromob]h : 6.400
B Fiazzale Aviazione Generale K . 58.800
B Plazzalc hangar Acroclub - - . 2,000
B Piazzola Antipitaeria . . : 6.500
Pista di Volo 110.000 | .
Bretelle - . | 28.000
Via di Rullaggio ' ‘ ) 25.500
Viabilita di Servizio 45.000
Parcheggi autoveicolo (landside) _ ' - 35.000
Totali ~ ' ‘ ’ ' 386.000
6.7 Il Sistemza Landisde
6701 Lanuova viébilité “Landside”

La nuova wablhta di accesso (“Landmde”) all’Area Terminale (Aerostazione passeggcn) £ del t1po ad “anello”, con -
percorrenza a senso unieo antiorario, ¢ si articola in due distinii rami:

- ramo viabilita arrivie partenze;

- ramo-viabilité. accesso ai parcheggi. _
Questa separazione tra i {lussi & stata :mposta dalla opportumta di aumenlare Ia CBp&Cita del sistema viario mantenendo
-di conseguenza un adeguato livello di servizio anche nelle ore di punta.
Lo svﬂuppo medio di ciascun ramo viario costituente 1"anello termiriate & di circé 1600 mt
- L’immissione e I'uscita della viabilita acroportuaie £ prewsta su Viale A. Guidoni, a mrca 250 m. a monte dell’attuale
ingresso.
It traffico proveniente dalle principali'direurici urbane, come Viale ‘A. Guidoni, Via di Novoli (centro) e viale XI .
Agoslo (Firenze Nord), potra agevolmente immettersi nel sistema viario terminale tramite una scmphce svolta a destra
su Viale A, Guidoni. ' .
Per 1a componente di traffico proveniente da Firenze Sud ¢ che presumibilmente dovrd confluire su Via L. Gori,
insicme con quella provcmcnlc da Nord/Ovest (attraverso ta A11), si rendera necessario convergere, tramue via degli
Astronauli, sulla rolatoria che unisce Via XI Agosto con via Guidoni, pcr accedere, da guest’ultima, trarmle una
semplice svolta a deslra nel sislema v1ano terminale.
Per i-flussi in uscita dall” Acroporio 'attuale sistema rotatorio, fonnalo appunio dalla semiellisse di Vzale A. Guadom c
da quella opposta di viale degli Aqironauh rappresenfa I’clemento dmr:bulore dei traffici verso Firenze e verso

I aulmirad'\ All (Firenze- Marc) sulle seguenti dirctirici:

Commitiente: A F. S.p.i. ' a3 - Nome file:REL-0001.doe
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AL Firenze-Mare (A I MI-NA)

VIA Pratese {c via Pisioiese)

VIA Luigi Gon (via F. Baracca}.

VIA di Novoli

VA A Guidoni

VIA X1 Agosto
il sistema viario cosi concepito, grazie al maggiore sviluppo dell"accosto al]‘uérostztzione, consenlird un pin-agevole e
rzitpido svolgimento delle operazioni di caricofscarica per le diverse compoﬁemi di traffico, con consegrente deflusso

veicotare piv regolare lungo intero sistema terminile anutare.

Per quanio concerne poi lu-viabilita di accesso alla nuova Area di sviluppo Ovest, € previsto il collegamento diretto tra
I'Area Terminale e ["Area Ovest mediante realizzazione di una strada interna al sedime acroportuale e parallela

all autostrada All. con sotiopasso di circa 100 mt. di lunghezza, posto in corrispondenza del fine RESA in testata 03,

per eliminare le interferenze dei veicoli con Je superfici ostacalo {avvicinamento e decollo). La lunghezza di questo

nuovo troneo viario (dall” Aerostazione sino alla rotonda dell*area ovest) & di circa 1.300 mt.
Questa opera dovra essere realizzata entro il periodo 2002-2003 in quanto rappresenta un intervenio stralegico e

propedewsico per i futuri sviluppi programmati nell area Ovest.

Sarebbe, inolire, opportuno prevedere il potenziamento di via dei Giunchi in direziane noid, verso Sesto Fiorentino, per
I ]

circa 1100 mt., da ufilizzare come viabilitd di servizio ed emergenza per "accesso all*area Ovest.

“Attealmente Via dei Giunchi &' caratterizzata da una sede stradale di ridotie dimensioni (4-5 mt) e priva di

pavimenazione bituminosa.che consente il transito, tra I'Osmannore ed il sedime (impianto di depurazione), solo a

-vetture fuoristrada.

Ove fosse necessario, ¢ stata verificata la possibilitd di collegare Via dei Giunchi con 'autostrada All, mediante due
rampe per 1‘ingresso e per 'uscita.
Per quanto concerne infine I"organizzazione delle sezioni trasversali per i diversi collegamenti stradali previsti nel

wresente pianc, si-¢ proceduto al relativo dimensiopamento assumendo | seeuenti moduli dimensionals base:
prar ) it -

Larghezza corsie di marcia cda 3,252 3,50 mu.
Larghezza corsie di manovra 3,25 mL.
’ '
. Larghezza corsie di accosto 4,00 mt.
Larghezza france laterale simistro 0.50 ms,
Larghezza banchina destra da 0,30 w 150 nu
Commiticide: A F. Sqnl. 54 ' Newne file:REL-0001.dlor
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6.7.2 Lunghezza del marciapiede d'accoste {Curbside) al Terminal

La funzione del marciapicde ¢’accosto ¢ quella di consentire Iz sosta temporanea delle aulovetture ¢ dei Bus per i

- tempo strettamente necessario all’espletamento delle operazioni di scarico e/o carico dei passeggeri ¢ dei bagagli. Il suo

sviluppo & pertanto funzione del traffico passeggeri originanti (per le parienze) efo terminanti (per gli arrivi) nell’ora di
punta, che viene assunto, ai soli fini deJ dimensionamente, pari al 70% del valore del traffico totale dell’ora di punta
{arrivi + parienze). Per la determinazione dello sviluppo del fronte d’accosto, relativo sia agli arrivi che alle parienze

(orizzonte 20]0~TPHP_=1500), si ¢ utilizzato il “Metodo Internazionale (“Rules of Thumb®):

L=Cx0,76TPH?P dove:

I= Juﬁgl;czza della corsia d’accosto, sia-per le péncnze che per gli arﬁvi;
- C= cacfficiente pari a 0,152; .
TPHP= " traffico passeggeri dellora di punta.
Pertanto assumendo come TPHP al 2005 ed al 2010 i previsti valore di 1250 'é-1500 PHP,. si avra una lunghezza
d’accosto n'spretlivaniemc di = 133 ¢ 160 mt. | -
.6.7.3'-" Determina-zidne della dém_émda di parcheggi auto

La determinazione de} fabbisogno complessivo di posti auto in ambito acroportuale, viene escguita mediante Iutifizzo

di criteri internazionali che definiscono il numero di posti auto in funzione-del traffico passeggeri-totale annuo. -

Per acroporti europei del tipo-“Cii)"Airpori”, aventi .carattéristiche analoghe allo scalo fiorentino it fabbisogno di

parcheggio auto. varia tra i 600 e gli 800 posti per mitione di passeggeri anno. Applicando questi valori alle previsioni di

traffico previste all’orizzonte 2010, pari a 3 milion-irdi passeggeri, ["offerta di posti auto-potrd variare tra 1800 e 2400

unita,

Nella tabelta n. 6.7.1 vengono riassunti 1 valori minimi ¢ massimi della domanda di parcheggio auto, ai diversi orizzontt

temporali, calcolati in funzione dei suddetti parametri.

Tab6.71 °  Domanda parchepgi

Anno Mifioni pa NeEmiinimo stalll;
2000 _ 1.5 900
2005 2.3 - - 1380
2010 ~ 3.0 , 1800
6.7.4 La configurazione del sistema parcheggi

Il miovo anelio viario terminale racchiude al suo interno una superficie di circa 3 eltari, destinata ad accogliere le arec di .
- AR . . . 3 ’

parcheggio per soli passeggeri ¢ personale deti’ A.d.F.

Per utenze diverse, come Enti di Stato, addetti acroportuali ¢ taxi, sona state previste aree di stazionamento localizzale

all*esterno della nuova viabitita ed in zone poste in prossimita degli edific deli’Arca Terminale..

35 . i Neowe file:REL-0001.dec
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" Rimangono validi 1 sistemi fissi gid disponibili costituiti da:

11 sistema dei parcheggi per |2 sosta dei passeggeri, comprende un parcheggio multipiane su 4 Tivelli, piu il livello

copertura, per una altezza massima di 14 mt. ed una capacita di 1900 posti auto, In adiaccnza at parcheggio multipiano
sano inoltre previsti quattro comparti per la sosla a raso, di cui duc riservati rispettivamente all’ A.D.F. cd ai Taxi, con. '
una 'capacilé cmﬁplcssiva di circa 255 pbstj ed 8 parcheggri per BUS. La realizzazione del sistema ﬁarchcggi avver per
stadi successivi,.in funzicne dell’incremento della domanda di parcheggio. .

Nella tabella seguente (T2b.6.7.2) viene mostrata la ripartizione deli’offerla parchegpi nell’ Arca Terminale all’ orizzonic

temporale del 2010.

Tab 6.7.2 OfTerta parchegpl area ccn!ralc anelle viario af 2010
Parcheggio Multrp:an

PR1 o , Utenti _ - 50
PR2 _ , AdF . 80
PR3 - . Utenti . 50
PR4 . Taxi =~ 75
PR5 ) Enti di Stato /DCA . ) 45
_ Totale stalli a Raso : : | . 300
TOTALE GENERALE , ' 2.200
© 6.8 . Telecomunicazioni ed Assistenza al Volo

6.8.1 Blocco Tecmcc ENAV :

Il nuovo fabbricato, operatwameme definito Blocco Tecnico, ARO MET e Torre di Contro[lo di aerodromo, ¢ ubicato a
circa 400 mt. dall’asse pisia, a partire dalla testata 05, in posizione d’angolo sul plazzale remolo come cerniera del
futuro piano di espansmnc dell’ Area Ovest. _ )

Questa localizzazione ¢ stata mdmduata dalla stessa ENAV, sia per i limitati spazi disponibili nell’attuale arca EST, sia

€ soprattutto, per la necessitd di assicurare e garantire agli operatori dell’ATC le mighiori-condizioni di-visibilita

dell"acroporto e.'dcgii avvicinamenti finali, in accordo con la ormativa ICAQ (Dec. 9184 AN/ 902-Atrport Planning

Manual) ¢ con Ja futura configurazione di massimo sviluppo detlo scalo.

1 nuovo Bloceo Teenico, con potenzialit di circa 30 addetti ¢ con uffici pubblici accessibili, & corredato oltre che dei

. stslemi tecnologici operativi, anche delle relative periinenze, dei servizi ¢ degli impianti. La superficie totale del sito & -

di 2.00¢ mg, di cui 1.020 mq coperti, 270mq- dedicati alle sistemazioni a verde ¢ 1.162mgq. destinati a parcheggio.

L altezza del]a torre di controllo ¢ di eirea 30 mt.

6.8.2 Servizio fisso di telecomunicazione aeronautiche

Commiitfente: A F. S.pr A, 56 - Nome file:REL-0061,doc
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- n.l dreuito infernaziondle LTT dx della rete AF H\ lr:l 11 Centro Comunicazion lona]t cd i} Centro Comunicazions

dellACC Roma Gi mmpmu

- n.2 circuirli LTF ATS 1 J’ircnzc T‘_.\’{-i e Pisa APP.

6.8.3 Servizi Radinassistenza alla Navigazione Acrea.

‘Gl attuali servizi di radioassistenza al volo restane validi ¢ possono cosi riassumersi:

- Servizio APP effetiuate da Pisa Avvicinamento con orario H 24;

- Servizio T\\’;R effetiuato da FirenzeTorre, ;)mrio 5.30—22,6{);

- Servizio VDF effettuato da Eiren-ze .Goﬁio. Qrario 5‘30'-72.2,_00;

- Servizio L (Radiofaro Locatore), iden;tiﬂcazioﬁe PTR, orario H 24;
- Servizio \’ORJDME; i(len{iﬂcazioné -PRT. orario H 24;

- Ser\'izio.\"ORf’TAC_. i_(_ltn_tiﬁcazione FRZ, orario H 24.- |

.8.4. Collegamento radio con i I.NC.ZZi mobili di soccorso

Vengono mantenute le apparecchiature per le comunicazioni radiotetefoniche con i mezzi di soccorso sui 445,775

hiHZ.

.

6.8.5. Servizio I\'ieteoroiegico

L ufficio Meteo attualmente ubicato nella palazzina T.L.C. € la relativa stazione saranno riprotetti netl’ambito della
costruzione del nuovo Blocco Tecnico con I'installazione di una ulteriore Stazione Automatica per informazioni meteo

alla TWR di supporto.
6.8.6 Aiuti luminosi di pista : R =
Gli interventi di adeguamento degli aiuti luminosi per la pista 05/23 e per le vie di rullaggio, da eseguirsi in accordo

con le prescriziont dg]l‘Annes'so 14 dell"'CAQ comporrrtemnno i seguenti interventi :

- sesnalazione dirbc;rdo pista, utilizzando fuoch]; ad alta iniensilil-1ipelugic'an_mme analoghi aghi esistenti;

- adeguamento delle_auuzl]i scgnalazio._ni di fine pista :;Li emrambe le testaic terniinali;

Pe: fa via di rullageio e le nuove bretelie saranno predisposti 1 seguenti aiuti luminosi:

- seén.ula'zmnc dasse della vin di r‘u]luggio' ¢ delie bretelle con fuochi ad alta intensita bidirezionali C(,;-n_ lente clolw
verde. disposti ad un interasse di 3Mrmey ‘

- seenalidh bu'rclo riflettent ¢i wimL Blu pmn ad un interasse ¢h 60 mu:

seenalazsone delle barre di STOP sulla via di rullaggio ¢ '\U”L bretelle con Tuoehi ad alta inensita. nxpul]\anu_nk

monodirezionali ¢ lmlm./mlmh con lente color rosso.

C Cosnmittente: Audd, Sp. A 57 B Nowre file:REL-060.doc
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0.8.7. Sistema di telecomando e telecontrollp

I comandi per Paccensione, 1o spégnimento e le regolazioni degli impianti sia esistenti che futuri saranno effetwati dal

e . . i . . N . . .
locale dei controtlort di volo ubjeati all'interno della nuova Torre di Comtrollo nelt”area terminale ovest.

L impianto di selecomando e telecontrollo dovra consentire la gestione a distanza delie accensioni ¢ regolazioni degli
impianti luminosi mediante 1donei monitors a tasticra, posizionati nella saka controlloti di volo. La trasmissione dati

potra avvenire sia mediante cavi del tipo telefonico che tramite cavi a fibre ottiche.

6.8.8 Hluminazione ampliamento piazzalj

Per ! illuminazione dei nuovi piazzaii si ¢ ritenuto opporiunc ulottare il sistema a “Torrt Faro™ con proietiori montati su

cestello mobtle motonzzato. soluzione quezm generalizzata in tutt. gh aeroporti.

’

L impianto di itluminazione dovra rispettare sia le prescrizioni conlenute nel]'Azmesso 14 dell’ICAQ, etlizione 1993,

che la nefmztii\'-';{CEI.(Comilmo Eletirotecnico ltaliano)

- Pertanto nella definizione dell"impianto si dovranno rispettare i seguenti criteri di base:

- valore minimo del livello medio di ifluminamento orizzontale al suolv pari a 30 lux;

- atienuazione dei fenomen di abbagliamento;

- parzializzazioné delle accensioni in funzione delie esigenzc Qperative e de] riSparmio energetico;

- determinazione dell altezza delle tori in funzione dei vmcoh imposti dalla carta ost'\colz per le supe;fm di

transizione.

6.9 Impianti Tecnologici.

Gli !mpldml tecnolomu sono stati studiati at fine di prevedere un'articolazione dei sistemi Jmptanmucn a rete in grado

“di far fronte alle esigenze derivanti dalla massima espdmlone ﬂeruponual 1enendo presente ta realizzazione degli

interventi per fasi successive,

Pertanto nh impianti a rete esisionti saranno progressivamente sostituiti dalle nuove installazioni, in modo da varantire

la (.Ollllllll!m dt esercizio.

.

Censiderata la distribuzione degl cdiﬁci nonché lu upoiogia detle auivitd non risulta cconomlcameme conveniente

realizzare centrahi ieenologiche d' upo tentralizzato capact di produrre hquidi vetor ed ener gia eletincit i emergenza

a servizio di pin edifiei e qum(l: si é-provista la realizzazione di contrali dedicate PEF OENT siruliur,

Commitiente: Aalb, Sp.2 R Name file:REL-001 dac
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6.4, 1 Sistema di alimentaziomie elettrica

‘La configurazione del complesso acroportuale, previssa ncl Piano di Sviluppo al 2010, ha comportato la definizione del

nuovo asselto del ststéma di alimentazione elettrico.sintetizzato neflo “Schema g Blocehi” riportate in fig.-6.9.1.

Al riguardo, si prevede di mamenere la consegna ENEL unica ¢ localizzata nella posizione esistente nella nuova area di
sviluppo infrastrutiure aeroperiuali (Area Ovest). . T e

Tale consegna ENEL servira ENAV e AD.F. in media tensione a 20 kV, mediante una seric di cabine di.
trasformazione M.T/B.T. ed una rete elettrica, sempre & 20 kV, di proprietd dell’A.D.F. e pernanlo in adiacenza al

punto di consegna, si prevede di edificare una cabia di smistamento & 20 kV che, tramite tre anelli, alimenta ulteriori
nove cabipe.

Le cabine di trasformazione sono state localizzate in posizione baricenirica rispetto alle aree da servire, come itlustrato
nella planimetiia di progeto. '

La Tabella 1.6.9.1, riassumé la stima delle potenze elettriche, in normale ed emergenza, assorbite per ciascuno dei -
manufatti previsti net piano di sviluppo. ' '

Per quanto riguarda la potenza elewrica di emergenza, non si € ritenuto conveniemne proporre una cemtralizzazione unica,

della produziene poiché le potenze richieste sono di modesta entita e molto distribuite € quindi ogni cabina di

trasformazione sard completa di una stazione di produzione di energia eletirica di emergenza a mezzo di grappi

elettrogen: di adeguate potenza

Committente: Al Spd. 50 Nome file:REL-0001. doc
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Tab. 6.9.1 Stima Carichi Elettrici

i Biewes | T T T T e T

N Pa}‘chh‘c_gglo multipiano

El 2. Uflici parcheggio multipiano
{llurinazione estema.
. TOTALE CABINA “EI”
3. Acrostazione Passeggen
E2 7. Mezzi di rampa operativo

-  INuminazione estema

TOTALE CABINA “E2"

4, Palazzina uffic direzionali

E3 5. Palazzina Enti di Stato

6. Palazzina VV-F ~

Hluminazione estema

TOTALE CABINA “E3”

8. Area rifornimento acromobili.

9. VV-F Bilanciamento

F4 '10. Aerostazione Aviazione Generale

12. Edificio Merci. -

- Hluminazione estema

TOTALE CABINA “E4”

ES il. Bloceo tecnice ENAY e TWR
: TOTALE CABINA "E5”

13. Hangar aviazione generale

14, Hangar Meridiana

E6 17 Polizia di Stato

18 Guardia di Finanza

- Illuminazione estermna

N TOTALE CABINA “E6”
: 1 15. Nuovo Hangar
E7 16. Hangar Aerociub
. ) 17 Bacino di laminazione -
TOTALE CABINA “E7" . 210 156-
19, Catering . - 260 60
20. Compagnie petrolifere 15 o . 5
"E§ 2], Servizi opetativi -Uffici- 200 40
[ 22, Servizilogistici 200 -8
TOTALE CABINA “E8” 675 195
E9 {1 -_Impianti AVL ¢ Radioassistenze ENAV : ] - 200
TOTALE CABINA “E9" - : - - 200
ES - |- lmpianto di depurazione - : _ 300 - 100
TOTALE CABINA “ES™ . 300 140

Le reti di distribuzione in MT/BT saranno installate in cavidotti interrati in adiacenza alla viabilita aeroporﬁlale,

6.9.2 Sistema telefonico

H sistema telefonico ' stalo recentemente sostituilo con una nuova centrale di ultima generazione in prado di far fronte,

nel medio termirie, alle esigenze dello-scalo.

Pur witavia si ¢ pensato di adottare una strutiura informativa e gestionale tale da soddisfare la futura domanda, nel

hungo periodo, garantendo allo stesso tempo economia di gestione e di implementazione rispetio ai sistemi tradizionali.

Allo scopo si & previsto di realizzare un sistema di cablaggio che rappresenti il supporto globale e portante della

preponderanza dei collegamenti per gli impianti telematicl, di sicurezza ¢ di telecontrotio,

H sedime acroportuale sard suddiviso in due bacini telematici : Arca Terminale ¢d Arca Ovest. < .

Commiltente: A F S.pA. 60 . Nonte file:REL-D0M . doc
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Tab.6.9.2 ~ Stime Carichi Termofrigoriferi
- R - Potenza; - |
:‘ Desc.r};ionéﬁ_@{{f'{giq
I e
1 i ’Parcheggio Multipiano - : - -
! 2 | Uffici Parcheggio Multipiano 85 70
! 3 Aerostazione Passeggeri N : 3000 3300
f 4 Palazziﬁa ufﬁci direzionali ' 300 320 ‘
5  |Palazzinaentidistato . . 200 220
6 |Edificio VV-F - 0 40
7 Mezzi di rampa operative . - - ' -
8 |Area rifornimAen'to aer;)mobili ' o S -
9 \ﬁ’-F Bilanciamento ‘ -_ 20 15
10 Acrostazione Aviazione Generale - 7 180 | 200
11 | Blocco Tecnics ENAV -TWR- - - - 300 350
12 |Rdificio Merci " . : 50 60
13 | Hangar Aviazione Generale ' - l 550 - 120
14 Hangar Meridiana ‘. o ‘ 650 | - 30
15 Nuovo Hangar Base operativa , _ . 650 - T30
16 Hangﬁr Aeroclub - - : 120 ' -
17 |PoliziediStato. LT 300 60
18 | Guardia di Finanza - 150 170
19 |Catering . - | 10 T 150
20 Compagnie Petfolifere | | : - o .
21 | Servizi Operativi (Uffici) . ' | 200 220
22 | Servizi Logistici ‘ , 800 - 100

Tutte le reti interrate saranno protetie da opportune lastre in calcestruzzo prefabbricato poste al di sopra delle utenze,

-per evitare danneggiamenti accidentali.

6.9.4 Impianti Idrici ed Antincendio

* La alimemazione idrica delle utenze acroportuali prevista nel piano di 'sviluppo, sia per quanto riguarda gli usi powbili

che quelli antincendio, sard derivata dalla rete deli’acquedotto cinadino, per la quale & gid stalo realizzaio i)
potenziamento delle canalizzazioni destinate @ portare 'acqua prodotia datl*Anconella e da Mantignano verso i comunj

di Sesio Calenzano, fino a Prato. In panicolare ¢i si potrd allacciare alla condonia (§ 800) ubicata lungo la via XI

Agosio,
‘Commitiente: AdF. S.p.A. . 62 ‘ Namf‘_filcl‘REL-ﬂOﬂ].ﬂ'ﬁ:‘_
P:mgch‘c: PIANO GENERALE D} AMMODERNAMENTO L SVILUPPO ) " RELAZIONE GENERALE




i wed L UED T i

[

i

R & s

P—

COMMESSA TT2001-010
1~ Lisslone: Mageio 200

TRANSTUCH sl
Vin B. Martiano 14

All’interno del. sedime aeroportuale sono previste .due reti d1 dlSlribUZ!ODE 1dnca ‘separate: una per us pOIabl]J e

industriali, I"altra per usi antincendio.

In particolare, la rete idrica ad uso potabile ed industriale sard costituita da un sistema a stella che alimentera, tramile
opportuni stacchi, le varie uienze a partire da due sottostazioni idriche ubicate rispettivamente nella zona Aerostazioni e

nella nuova Area Ovest.

L alimentazione avverra, come deto, mediahte approvvigionamento dall’acquedotto cittadine, prevedendo una riserva

idrica per ciascuna sotlostazione, costituita da due serbatoi di accumulo della capacita di 200 mc cadauno.

La stazione di pompaggio sara alimentata sia da rete normale (ENEL) sia, in caso di interruzione di quest’ultima, da un

Sruppo elenrogeno di emergenza.

All’ interno degli edifici, la- rete d1 dlsmbuznone sara costituita da opponum momann ubicati nenh apposiu cavedi

tecnologici e da anelli di d1str1bu210ne nei pzan'
Saré, inoltre, previsto un idoneo sisaema di rattamento dell*acqua.

Per quanto riguarda la protezione antincendio degli edifici aeroportuali & stata prevista la realizzazione di un sisema di

estinzione:

Tale rete di distribuzioné antincendio sara costitita da un anelio da cut verranno derivati gli idranti tipo UNJ 45/UNI1

70 e gli attacchi autopompa VV'F,

Lo schema planimetrico allegato (fig. 6.9.3) illusira sinteticamente la configurazione adotiata.

Nome file REL-0001.dvc
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610 Il Sistema fognarie acque bianche ¢ nere
6.10.1 I dremaggio delle acque superficiali

L ambito acroportuale fa parte di un comprensorio ubicato a nord-ovest di Firenze, esteso su circa 8000 ha. fra il Fiume
Amo. 1] Bisenzie, i torrenti Marina, Mugnone e Terzolla.

1 sedime aeroponuale si inserisce, dal punto di vista idraudico, nel sistema di bonifica delta Piana di Sesto Fioremino,

che witraverso una densa rete di canali € collettori, regola la sitsazione idraulica della zona. |

-La gestione del sislema & affidata al Consorzio di Bonifica della Piana di Sesto, che opera nell*aiea fin dagli anni rema: |

anche in questo caso, come per la maggior parte dei consorzi di benifica 1taliani, "azione del Consorzio & stata
caratterizzata per molti decenni dalla esigenza istiluzionale della protezione e delio sviluppo delie attivita agricole e,
consegueritemente. il dimensionamento delle opere idrauliche e la loro realizzazione si € necessariamente ispirata alle

esigenze ed ai rischi tipici di una configurazione territoriale destinata a tale uso.

La consistente urbanizzazione del dopoguerra (Novoli, Camipi Bisenzie, Calenzano, Sesto Fiorentino} ha quindi operato
su-territori le cui sistemazioni idrauliche erano state pensate e reslizzate in funzione di esigenze del tutto diverse, in cui
i rischi di allagamemo detle aree avevano un peso economico e di.sicurezza non comparabile con quello necessario

all"ordinato sviluppo urbano.

Da questi fattt discende la situazione di criticita idraulica dell’area, che gia morfologicamente presenta caraueristiche

tali-da renderne difficile I'utilizzazione - che, in virtd della descritta genesi dei sistemi di drenaggio, ogei soffre

sopraiutta nel setiore della regimazione defle acque.

‘ . : : )
- Una consistente frazione de} territorio ricade infatti in zone con rischio di sommersione ed il mantenimento delle
* condizioni di funzionalita & sempre pit affidato a sistemi meccanici di sollevamento costretti ad dperare in condizioni

Jimite.

Tale situazione € stata affrontata & piu riprese dallo stesso Consorzio di Bonifica della Piana di Sesto Fiorentino, fino a
grungere all uggiornamento del Piano di Bonifica (ottobre 1988). in cui il potenziamento del sistema di drenaggio cra

definno prevedendo il potenziamento direfto delte opere di bonifica.

Tale piano venne adottato datta Regione Toscana con deliberazione del 25 novembre 1994 n. 524, ma con la richiesta di
inroduzione di un nuovo ed importante principio, diverso da quello del deflusso libero che era @ base del Piano del -

19RE.

Nel parere del CRTA-infawi. olire ad essere definite fe opere idravliche di prioritaria importanza per allontanamenio
delle acque meteoriche del comprensario, \'cngund identificatj criteri di impostazione generale “lendenti ad assicurare
alle arce urbanizzate, ricadent nel terntorio di bonifica u.n wrade di sicurezza sdoneo™ ¢ nel riguards degli aument di
|m]‘lm;'! prodotr da nuovi insediamenti urbanistici. venvone definiti importanti “criteri di comportamento. intest o

contenere al massimo tale incremento. sia per ridurre 1 costi deghi interventi rdrauhicl, s per contrastare la rapida ed

inevitabile obsolescenza deb sisiema 2 fromte di futard ulteriort msedinmenti.”

Commnittente: Aol d . S po. 4 - Nome Me:RED-0001 i
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L applicazione di tle principio passa atiraverso quelle che sona state definite forme di autocontenimente dei maggior
defiussi generati dal cambiamento di uso del suoto.

In pratica. cio sigmfica che, all’ato di nuove realizzazioni urbanistiche che implichino aumento delle uree pavimentate
e. conseguentemente, aumentoe delle portate  da drenare AFAVETSQ il sistema di bonifica conﬁm‘li]c sin prevista la
realizzazione di opportuni volumi (h laminazione. che timitine 1l valore del contributo massimo a quetlo congruenle con

la potenzialita prevista dal sistema di scoto generale,

- In altri sermini. in base a tale principio, ogni iniziativa progetuale deve assumere come elemento di calcolo-idraulico,

un valore di poriata e di deflusso riferito alio "stato attuale del suolo, prevedende la necessaria quola di

autocontenimento per adeguare Ja situazione alle mutate esigenze d1 dlcna"ﬂ:o senza aggravie per gli impianti

consoril.

Al Consorzio di bontfica ¢ lasciata la facolta di individuare vatori di autocontenimento adeguati alle diverse tipologie di

intervento e di destinazione urbanisticd /o interventi teenici adeguati al raggiungimento degli obiettivi- prefissati dal

Piano nel seo complesso.

11 riflesso operative di tale impostazione sullo sviluppe acroportuale & quello della necessita di prevedere la-
realizzazione di adeguati volumi di laminazione delle portate drenate dal sistenia a fronte di nuovi nw-dmmenu e della
realizzazione di opere dl l.!l‘bdl)lZZleO!]‘°

In termini numerici, la prescrizions reummle prevede che i nuovi msednmcnh non mcnd(mo netla rete di TE:L:I]J[(O con

(.onmbuu unitari supenon a 6.0 Vsec. ha tenendo conto di preupttamom con tempo di ritorno di 50 anni.

Cio corrisponclc a pre\'edere un invaso. di circa 100 mm di acqua per unitd di superficie pavimentata, ed un tempo di

svuotamento di 92 ore del volume invasato (cfr. Agy iornamento del Piano Generale di Bonifica del 6/5/1996)

Tali valori, estesi all’ mtem superficie del bacino servito dagli 1mpiam1 consortili, consente di contenere le portate

effiuenti nell’ambito di valon corrispondenti alla polenzlahla massima del sistema consortile di bonifica.

Dalle considerazioni generali sopra esposte, derivano importanti criteri da adoltare nella progettazione delle
infr'mmmne idrauliche ‘aeroporiuali, nel caso, quale quello in esame. in cui sl prevista la ICﬂ[lZZleODE di nuovi

mstdlamenn e di nuove supcrﬁu pavimentate nell’ambito del piano di c\]iuppu

6:10.2 Potenzimmento del sistema di drenaggio

I nuove sistema di dienaggio siinserisce nello schema esistente. prevedendo la possibile riutilizzazione di tali opere.

_ma apportanda le significative variazions cd integrazioni. per tener conto delle nuove aree da servire e defle. modifiche

alla geometria ed ai confini stessi del sedime dumelud]e
Inuovt elementi di wibanizzazione previsti dai Piano sono, in termini di ubicazione, essenzialmeme:

- T zonadei parcheget a raso e multipiano, all interno detla-viabilitd di accesso alla aerostazione. prevista nella zona

sud-ext del comprensorio acroportuale:

- v di rublageio. paraliela alla pisia di volo, o amplismente del prazzale disosta. nefla zona cenwale del sedime;

Commnittente: Ad I S 03 Noane file:]REL-000 dae
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- T'Area Ovest del comprensono aeroporiuale;

La superficic complessiva pavimentata risulia di circa 38 ha . su. un totale complessivo di 125 ha di sedime; il

conscyuente volume di autocontenimento, in base alle prescrizioni del Piano di Bonifica, risulta quindi di circa 38.000
13, volume che. ipotizzando una oscillazione di tivello idrico nel bacino dell ordine di 2.0 m, implica Mimpegno i una

superficic di taminazione di circa 2.0 ha,

Al Jini del dimensionamento dell opera Sié considerato un velume massimo di antocontenimento di 48,000 nie

Aeorrispondenti ad una superficie di 2,0 He' di bacino con im oscillazione det livella idrico di 2.4 m), per tener conio di

evemtuali incrementi di superfici pavimeniate ovvero di afflussi diversi.

La zona per la realizzazione di tale bacino € stata scelta verso il margine setientrionale del sedime '1er0portud]e dove il
terreno & pOxlo IﬂlOl’ﬂO alla quola '1lumetr1ca di circa 30, 50 msny.

L esecuzione di questa opera consente il mantenimento dei contributi idraulici preesistenti alla variazione d’uso delle
aree previste dal piano di sviluppe.

Pur essendo quella attuate solo wna fase generale di programmazione degli interventi, & stata effettuata una verifica

preliminare per valware, mediante I'uso di un modello matematico di- simulazione, "effetto che il volume di

laminazione pug avere sui deflussi provenienti dalle aree aeroportuali.

6.10.3 Acque di prima pioggia

Il bacino di accumulo e di regoluzione dei deflussi avente una superficie 2 ha e una capacita di 30.000 mc, consentird,

olue alia funzione di regimazione delle acque, anche quella, particolarmente importante, di controllo della qualita

del’effluente che deve essere immesso nella rete di acque pubbliche.

Infatt, insieme al problema del controllo della quantita di acque immesse nella rete di bonifica, & necessario che venga

programmata la possibilita di controllare ed eventualmente isolare il carico inquinante delle acque meteoriche,

L acraporto infatti, come, qualsiasi altro” insediamento industriale, funziona secondo il ‘classico’ ciclo produttivo che
prevede la immissione di materie prime {acqua, alimentt, carburanti, etc.), la loro uli]izzazione e tmsfornnzione-nc!
ciclo di processo {che in questo caso produce prevaiemememe scrvizi) e la rcsmu710ne all’ambiente circostante d

scarichi e di residui produttivi. in condizioni che debbono risultare di assolwta innocuita e compaubllna ecoiomc‘t
I conrallo delle acque di prima pioggeia. fa cui qualita & pid-vicin a queliu delle acque nere che delle bihnche. s attun
M i contest urbanizzali, sia di upo civile che di tipo industriale: ¢ evidente infatti che duranie lunghi periodi di
lempo asciutie si accumulano sulle superfic delle strade. dei piazzali ¢ delle arce industriali sostanze inquinanti che si
ritrovano poi all'ano delle pingec nelle acque di drenuggio.

e zone d"lUpOlllldll ¢ poi peculiare s prc\cn?.u di sostanze \uxpumum (ui in parte in emuls;om) qual eh -
idiacarburi e ghi oli che. fuonuscit allatie dei sifomimenti o delle manovre, finiscono per raggiungere la rete (li

fognaturs binca con le prime precipitazioni meteoriche,
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La formulazione di una suamtegia complessiva di gestione ambientale non pud quindi prescindere dalla esigenza di

accertare regolarmente Ja qualith degli effluent, anche di origine meteorica, per evidenziare la eventuale presenza i

elementi che accidentalmente o sistematicamente possano produrre danni a1 corpi d'acqua ricetior.

1 bacino di autocontenimento rappresenta quind: un punto i controlle della qualitd delle acque meteoriche ed anche

-una possibile vasca di catastrofe in grado di isolare sostanze inguinanti nel caso di-incidenti rilevanti : oltre-a cio, il

bacino potrd essere dotato di sistemi di disoleazione che consentano la eliminazione centralizzata di quelle sostanze

inquinanti che s ritrovano sistematicamente nei deflussi provenienti dai piazzali di sosta degli aeromabili e dei veicoli.

Le funzioni del bacing, oltre alla riduzione delle portate inunesse nelfa rete di bonifica nei tenmni preseritti dalla -

normativa regionale. saranno quindi :
- - controtle continuo della qualiti delle acque scaricate, anche di origine meteorica;
- possibilita di accunilare ed isolare 1 volumi idrici inquinati accidentalmente e di smialtirhi opportunamente:;

- il'trattamento in continuo delle acque conténenti sistematicamente elementi inguinanti (ad esempio, la disoleazione

delle aeque di prima pioggia )
6.10.4 [ nuovi collettori di drenaggio.

Il sistema di drenaggio nel suo complesso prevede la realizzazione di un nuavo collettore principale con tracciato da est
verse ovesl, che consenla ta raccolta delle acque piovenienti daile nuove superfici urbanizzate ed anche di parte di-

quelle esistenti : il recapito finale &, naturalmente, il bacino di aytocohteuimento.
In tale coliettore confluiscone quindi:

~ 1nuovi co]leilori detla zona parcheggi ed aerostazionﬁ:;

- il nuovo sisienm di drenaggio servilzio de]la_ via di rullaggio;

- parte del sistema di drenaggio esistente .‘a servizio della pigta di volo ;

I principali element di drenaggio previstinicl piano di sviluppo per il potenziamento del sistema e per il drenaggio deile

nuove superfici pavimentate sono i scguenti :

a.Area Terminale -Aerostazione

- Sistema dt dreraggio superficiale mediante caditoie e collettori sia per fa zona aerostazione che per quella destinata
a parcheget ed alla viability di accesso
- integrazione del drenageio di pinzzale per le aree di nuova pavimentazione ;

- disoleazione locale delle acgue provenienti dalie aree di parcheggio.

b Pista i veloe via di rellaevio

- Sistema di drenaggio mediante cimatette con griglia o collettori a borde delia via di rdllaggio. per la raccoha delle

acque i pravalorma

Ceammiitieatle: Add. S A, ' 67 - Nowne file: REL-0001.doc
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sistemi di protezione della struttura della via di rallaggio, mediante dreni subsuperficiali in grado i controllare. ;

- hivell della Talda freatica ;

inegrazione del sistemia di drenageio delle testate della pista. per adeguarlo alle nuove caratteristiche geometriche’

della pavimentazione.

¢. Area Ovesl

Riwilizzazione parziale del sistema di drenaggio superficiale esistente, limitatamente a colletton e canali rivestiti

di dimensioni adeguate al servizio richiesto.

réalizzazione di nuovi collettori det sistema di drenaggio superficiale per le zone di nuova pavimentazione

d. Aree verdi e confini di sedime

Risagomatura e adeguamento dei canali principali di guardia
6.10.5 Raccolta e depurazicne delfe acque reflue

1) sedime aeroportuale sara servito dall’esistente sistema di depurazione degli scarichi (in Area Ovest), la ol

imporianza & evidente per la natura internazionale del traffico e quindi della esigenza di fornire adeguata protezione

sanitaria all’ambiente circostante.
Inelire il sistema dovra tenere conto, in termini prestazionali, sia delle prescrizioni normative attuali riguardanti la
qualita dellé acque reflue, che degli orientamenti relativi al recepimento di direttive comunitarie su tale argomento, con

particolare riguardo, quindi, al trattamento dei composti azotati e del fosforo:
La qualita delle acque reflue prodotte in ambito acroportuale pud essere cosi sommariamente descritta:

—  acque nere di tipo civile, provenienti dai servizi igienici della acrostazione e degli altri edifici.

.

—  acque grasse provenienti ¢a mense, ristoranti e catering;
~ acque reflue dei boutini di bordo.
I trattarbenti previsti per tali categorie ¢i scarichi sono i seguenti:

a. Acque nere ¢ivili

tmpiante di depurazione del upo a fanghi attivi o a biodischi, in grado di adeguare progressivamente la propria

potenzialita atle crescenti esigenze cicpurmive._‘
In linea di principio [* im.pizmlo comprendera te seguent sezinm :
< gnghatura e sqllev;nnuing iniziale. eventuale diss:tbbiumm
- ussid:\zione_e nitnficazione biotomea
denitrificazione binlogica

- sedimentazione secondaria
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- sierilizzazione

- digestione fanghi
- 1spessimenio e dissdratazione fanghi

b. Acque prasse alimentari

Sistemi- focali i degrassaggio delle acque, prima della immissione nella rete di raccolta delle acque nere, basati sul
grassagg ) i

principio della flottazione per la separszione del grasso;

c. Botum di borde .

L impianto esistente consente i} trattamento ed il lavaggio dei bottini di bordo, con pretrattamento chimico fisico degli

scarichi, prima dell’ inumissione nell"impianto centralizzato.

6.J1 | Aree a rischio idraulico -

Le aree a rischio idraulico di cui alla figura 6.11.1allegata, lambiscono il sedime aeroportuale {con la dovuta
approssimazione delta scala deile carte a “rischio: idraulico™ redatte dall”Awtorita di-Bacino) limitatamente alla fascia
della Piana di Castello, in adiacenza al perimetro dell’ Aeroporto, ove & prevista ta realizzazione della vix di Rullaggio e

della nuova viabilita di accesso ali’Area terniinale.

‘Per tali interventi, sono stati previsti idonei sistemi di drenaggio delle acque superficiali di piattaforma atti a captare e
entl, P £g 1

_convogliare le stesse all’interno della vasca di laminazione, evitando in tal medo gli effetti dovuti ai rischio idraulico.

‘Per I'area interessata dall'esistente parcheggio scambiatore, ricadente nelle zone a rischio idraulico, le proposte di

Piano, consentiranno di sanare Pattuale situazione di rischio attraverso la realizzazione di un  nuovo sistema di

drenaggio per il recapito delle acque di piattaforma (viabilita e parcheggio) nel bacino di autocontepimento.

6.12 [nquadramento geologico e geotecnico dei terreni in sito.

6.12.1 ~ Lineamenti geolovici generali

La localita di Peretola ¢ ubicata nel bacino fluvio-lacustre di Firenze. delimitate dalle due darsali di Monte Albano-
Monte Poggione o Sud, e di Monte Acuto-Monte Giovi a Nord. Nella figura 6.12.1 € riportata la porzione di interesse,

compresa nel foglio 106 delia Cana Geologica d'ltalia (scala 11100000}

La pi?i_l.]lll'il alluvionale di Firenze, nella parie supenore e in corrispondenza di princip;ﬂi cors: (i‘ni:ﬁ]un. £ costituita da
dcpoﬁ!i i ;n'gilk“ limo-sabbiose ¢ cimio]i recenti {Quaternaniod. -erforazieni eseguite in .que;;lu bactino hunno
riscontrato tah alluvioni pitr superficiah per .uno spessore massimo di 33 metri.  passando i basso a depositi
probabilmente delalto Pleistocenc. ' ' '

'I'lzaln_‘ pranura. comiplessivamente individuabile come pianura aluvionale di Firenze-Frato-Pistoin. deriva da un amtico
lago villafranchiano (Quaternario Antico} (fipura 6.12.2), Dnmfnr lit st oy ohmionc una seric di Laglie wasversal: ha

interessato 8 substrawe prefacuste, onginande un sollevamente della conca di Firenze rispetie al resto del bacino, wmnto
Cannnitlente: Ad T, Sy, o S Nome file:REL-000 2 doe
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che i resti della formazione lacustre villalranchiana si trovano a quote variabili tra 10 metri in localitd Tizzana e a 100

m nei pressi di Firenze,

La successiva fase alluvionale vide fa formazionc di un reticolo idrografico, di cui I"Arno rappresentava 'asta

~ principale. Cicli successivi di erosione ¢ deposizione, connessi all’alternarsi delle glaciazioni qualemarie, originé la

spessa coltre di sedimenti attuali, alla cui formazione hanne contribuito altresi, I'instaurarsi di alcune zone patustri.

Da un puato di vistz litologico le formazioni in sito sono distinguibili perfanio in successione dall'alic verse il basso:

alluvioni recenti;

1

sedimenti lacustrj villafranchiani; |
- substrale prelacustre.
6.12.2  Stratigrafca locale e caratteristiche geotecniche dei terreni

1 sondaggi eseguiti finora nella zona dell'arcoporto di Peretola hanno messo in evidenza Ia presenza di una stratigrafia
piuttosto omogenea sia in senso laterale, sia lungo le verticali, costituita essenzialmente da argille limoso-sabbiose,

comprendenti a tratti ciottéli, che si alternano secondo liveili pid spiccatamente limosi o viceversa sabbiosi.

Al di sopra di tali sedimenti £ stalo rilevalo uno strato di materiale di riporto di spessore variabile tra 1 e 2 metri, di

scarsissime caratleristiche meccaniche.

Facendo riferimento alle massime profonditd indagate, dell’ordine dei 28-30 metri con perforazioni a rotazione e

dell*ordine dei 15 metri con prove penetrometriche statiche CPT, si pud affermare che si ¢ riscontrato un pressoché

. costante aumento con la profonditd delle caratteristiche di consistenza dei maleriali aftraversati, a cui comrispendono

progressivamente, miglior] caratteristiche sia di resistenza, sia di deformabilita.

Le prove geolecniche di laboratorio finora effetiuate sono state eseguite sia su campioni prelevati in superficie
(profondita massima di prelievo 3 metri), sia su campioni pit profondi nel caso della caratterizzazione del sito di
ubicazione dell’hangar della Meridiana .

Si assume in questa fase preliminare di studio, come schematizzazione rappresentativa della situazione dei terreni in sito

nell'area aeroportuale, il modello geoteenico ¢ i valori dei parametri individuati nell’ambito di tale studio dall’ing.

Garassina, essendo questi peraltro in buon accordo con i valori deducibili dai profili penetrometrici disponibili.

“Coesione non: .
T drepatda éu-r

vell

- '.A.nleIO d]Atm{o :{—_ - Cé(&sioﬂe :

livella J-do quota p.c. a - 5.2 meui: argitia
limosa da compatta a molte compatia di colere :
brung 19.7 KN/me 22° 10 KPa 12 Kpa
fivello 2-da quota - 5.2 melr a - 14.6 metri:
argilla limosa mediamente compatla con clasti
calcarei

fivelio 3-da quots -J4.6 metri a - 18.7 metri:

argilla limosa moho compatta &i colore beige ¢ )
| gripio ' 20 KN/me 26° 11 KPa 180 Kpa

2] KNime 265 F) KPe 130 Kpa

livello 4-da quena 15.7 metri a - 28 metri ed
oltre: argilla limoesa dura o molto dura con moli -
clasti ealcarei 21 KNime 260 20 KPa 200 Kba
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G.12.3 l’ruhlcm:l‘lich.c progettuali

Sulla buse detle conoscenze disponibili relstive sia alle carmtteristiche idrogeologiche e geoteeniche dei terreni in sito.
che alle carateristiche . detle infrastrutture acroportuali da realizzare, possono essere individuate e problematiche

progettuali connesse alle fasi costruttive, nonché alle candizioni di esercizio delle varie infrastrutture.

La presenza di terreni argillost, con spesson non inferiort ai 30-40 metri, unitamente alla probabile presenza di livelli
torbosi, data I'origine Nuvio-lacustre dei depositi, evidenzia il carattere complesso di tale configurazione geoteenica,

connesso sia alie carateristiche di deformabilita e sia di resisienza-di tali 1erreni,

Se si considera, ad esempiv, il cedimento indotio dall'applicazione sul piano di campagna di un carico corrispondente al

_parcheggio multipiano previsto, si possono stimare in prima approssimazione € sulla base delle informazioni

disponibily; cedimenti'non trascurabili, o meglio non compatibili con le strutture in esame,

Problemi connessi allo svilupparsi di cedimenti de} terreno di entitd non compatibile possono del resto cvidenziarsi

anche nel case i strutture di minore peso, ma caratterizzate da ampie luci, ove non si realizzi uno scheletro resistente

sufficientemente rigido tale da opporsi efficacemente a stati coazione indotti da eventuali cedimenti differenziali anche

minimi. In tali casi é definibite fin da ora opportuna la realizzazione di fondazioni su pali, in particolare trivellati, in

modo da minimizzare il disturbo del terrena nelle fasi esecutive dei pali stessi, data la natura spiccatamente coesiva dei

materiali in sifo. I .
Ove le infrastrutture in progetto non presenting \'al_oril elevati dei carichi trasmessi al terreno, o localmente il terreno si

presenti di adeguale caratteristiche I'I;E':CCEIIHSChVE,.])Ul"J prevedersi I'impiego di fondazioni di tipo diretto, guali plimi.
collegati da travi o travi rovesce vere e proprie. ‘ |

Tipolagie di fondazioni di tipo superficiate dis‘tribuite e rigide; qual plétee nervate o scatolari impostafe a quote tali da

potere consentire i contare, almeno parzialmente, ai fini della deformabilita globale dellinsieme terreno-struttura, su

possibili effetti di compensazione dei carichi, possond essere altresi wtilizzate anche nel caso in cui i carichi trasmessi al

- terreno dalla struttura siano pidl elevati,

Si ritiene in ogni caso wtile il monitoraggio della superficie piezometrica in funzione del tempo, per registrare sia

Fampiezza sia la frequenza delle eventuali oscillazioni delia faida, in modo da poter valutare gli effetti indotti sia in

termini di cedimenti, sia in termini di variazione deila portanza dei terreni pit superficiali.
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7. IL QUADRO DEI COSTI PER L'ATTUAZIONE DEL PIANO.

7.1 Stima degli Interventi
Nelle schede seguenti € riportata la stima di massima dei costi di costruzione degli interventi previsti nel piano di
sviluppo articolati per singole fasi di attuazione nonché il Programma Generale det Lavori,

11 costo complessivo delle opere previste nel presenie Piano di Sviluppo € pari a £131,30 Mid. ripartiti secondo le fasi-

i

seguenti:

Fase |°

2001 - 2005 S 54.50 : 54.50
Fase llI° _.

2006 - 2010 | 7080 125.30
Imprevisti N 6 131.30

Si allegano inoltre le stime di massima relative agli interventi puntuali previsti in ciascuna fase.

Nella stima generale dei lavori non sono stati considerati quelli relativi agii interventi di cui si & previsto affidamento

in sub-concessione,

Nome file:REL-0061.doc
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FASE I°! PERIODO 2001 2005

Z'Descrleone - degll In !ntervent!

1

"4 000 000 000]

A Espropnaznone des terreni B
B {Opere di Urbanizzazione Area QOvest 10 200 000 000
-iRecinzione nuova Area Doganale e-relativo varco 650 000 000
-|Viabilita interna e parcheggi di pertinenza 1 500 000 00D
- [Movimenti di materia per liveltamento area lottizzata . 300 000 000
-|Rete di Drenaggio Acque Bianche e Nere 2 200 000 000
- |Altaccio Acqua Potabile 700 000 000
- |Rete Antincendio 1 600 000 000
- {lluminazione esterna 850 000 000
- (Cabine Elettriche e reti 1 500 000 000
1 -|Realizzazione parcheggi Rent Car 800 000 000
| C |Sistemazioni a verde 500 000 000
D |Adeguamento pista e plazzali 1 000 000 000|.
-|Nuovo Piazzale Aeroclub 300 000 00
|Pavimentaziohe Clearways (testate 05 & 23) 700 000 000

Realizzazione Plazzola di emergenza antipirateria

1300 000 000

Bacino di Laminazione

8 600 000 000

Via di Ruliagglo e Bretelle
Via di Rullaggio e n. 2 raccordi in testata 23

4000 000 000
4 000 000 000

Ampliamento Piazzale di Sosta Aeromobill '

- 2000 000000

Nuovo edificio Mezzi di rampa ed uffici addetti

1300 000 000

Viahilita Landslide
Viabilita principale ingresso-uscité ArrivifPartenze
Parcheggi a raso

3300000 000}
1 500 000 000
1 500 000 000

- {lluminazione esterna __ 300000 000
M {Reti ed impianti Area Terminale " 1 800 000 000
-IRete di drenaggio acque blanche 800 000 000
-|Rete fognaria acque nere 500 000 000
-{Rete eletirica 400 000 000
N-|Sistemazion! a verde area terminale 500 000 000

Viabilita di Servizio interna’

5 500 000G 000

r

Nuova viabilita perimetrale in testata 05 incluso sottovia
Viabilitd d'accesso area ovest con sottovia dall'Area Terminale

2 300 000 000
3 200 000 000

Nuova Aerostazione
Arrivi / Partenze I° Modulo
Opere propedeutiche 11° Modulo

10 500 000 000
7 500 000 000
3000000 000

TOTALE FASE I°

54 500 000 000

Cosnnd

ttente: A F S A * 73

Progetie: PIANG GENERALE DI AMMODERNAMENTO E SVILUPPO
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TRANSTLCH s.r.i.
Via B. Marlinno 14

COMMESSA  TT2001-011
17 Emissione: Maggio 2001

FASE 1I°: PERIODO 2006 - 2010 - e
Q;Descnzione degh lntervenn

P2 Nuova Aerostazione

1?’ 000 000 000

L]

Palazzina Enti di Stafo (ex ENAV)

- -tArmivi { Partenze 11° Modulo 17 000 0G0 000

Q [Viabilitd Landside 1 500 000 000

-1Viabilita di servizio aree di parcheggio 800 000 000

-{lluminazione estema 700 000 000

R jEdifici Area Terminale 3 800000 000

-|Palazzina uffici direzionali (ex Aerostazmne arrivi) 3 000 600 000
800 000 000| -

S {Reti ed impiantl Area Terminale
Rete Antincendio .
Rete Adduzione Gas Metano

2100 606 060
1300 000 000
800 000 000

T |Riqualifica Aerostazione Partenze:
Riqualifica esistente Aerostazione Partenze

5000 000 000
5 000 000 000 .

U |Polo Logistico ed Operativo (Area Ovest)
Uffici operativi (n.3 Moduli)

t

Edificio per manutenzione, magazzino ricambi e depositi
Edificio per ricovero, lavaggio e rifornimento mezzi di rampa

7 900 600 000
3 500 000 000
2 200 000 000
2 200 000 000

V [Ampliamento piazzale remoto(aa/mm) Area Ovest

3 600 000 000

W (Edifici Ai’ea_Ovest
Edificio bitanciamento VV.F.
Edificio Merci

2 000 000 000
- 600 000 000
1 400 000 000

X |Parcheggio multipiano

27 000 000 000}

~

900 000 000

Sistemazioni aree verdi

TOTALE FASE II° (2006-2008)

_70 800 000 000

COSTO DEGLIINTERVENTI FASI I, II°

125 300 000 000

iMPREVISTI

6 000 000 000

IMPEGNO DI SPESA GLOBALE

131 300 000 000

Conunittente: A.d.F. S,p.A, . 74
Pragetto: PIANO GENERALE DI AMMODERNAMENTO E SVILUPPO
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COMMESSA  TT2001-610

TRANSTECH s.nl.,
1" Emissionc: Maggio 2001

i Via B, Marlinno 14

gl

E"".‘.‘.“ﬁ
1
1

’ INTERVENT: A CARICO DEI SUB - CONCESSIONARI o
FASE I°: PERIODO 2001 - 2005 ] _ 7200 000 000
Fz . -{Hangar Aeroclub e relativi parcheggi 1 400 000 000
-|Hangar Aviazione Generaie 4 000000 000
ri -|Aerostazione Aviazione Generale : 1 800 000 000
- FASE II°: PERIODO 2006 — 2010 - , - 6500000 000
5 -|Hangar per Base Operativa Compagnle Aeree _ 4 500 00606 000
-|Edificio Catermg ‘ - . 2000000 000
E COSTO TOTALE DEGLI INTERVENT! a carico del Sub - Concessionarl |- 13 700 000 000
f} :
& :
1
3
o
!
wd Committente: Ad.F. Spa, 75 " Nome file:REL-0001.doc
Progetto: PIANO GENERALE DI AMMODERNAMENTO E SVILUPPO RELAZIONE GENERALE
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TRANSTLCH s.1l. ' COMAMISSA jTJD(H»(HO

Vi I Marfinuo 14 ) 1" Lutissiane: Maggeio 2001
8. " LETASI DI ATTUAZIONE DEL PIANO

La configurazione finale del Piano dovra essere acquisita allraverso un processo, continuo nel tempo ed articolato nello

spazio, che consenta il perseguimento dei seguenti abiettivi:

-+ equilibrio domanda - offerta;

- . bilanciamento dell offerta infrastrutturale air-side/land-side;

- incremcniu costante nel tempo delle piazzole di sosta aeromobili:

- minintizzazione dell’impatto sull’operativ\-'ité aeropor&uale durante |"esecuzione delie opere;
- ottimizzazione del rapporto costi di investimento - incremento di capacita operativa.

Sulla base di qm;sti obié[tivi é stater]abormo il Programuma degli interventi.

Va peraltro evidenziate che la programmazione effettuata si fonda anche sulla reciprocita degli interventi stessi, intesa

in senso {fisico (disponibilita ed accessibilita dei siti) ed in senso funzibnale (imerfacciabilita delle infrastrutiuge,

“soddisfacimento dei fabbisogni impiantistici, ecc.).

Ne deriva che Peventuale slittamento temporale di alcuni degli interventi previsti, potrebbero avere un rilevante impatic

su un esteso complesso di opere, compromettendo il conseguimenlo dei postulati su esposti.

I} Programma di attuazione riveste pertanto un ruole di fondamentale importanza per ta fattibilita del Piano e pertanto &

stato riferito, per esemplificazione espositiva, ai seguenti archl temporali:
- Fasel- periodo 2001 - 2005
- Fase2 - periodo 2006 - 2010 : S : ;

FASE 1 periode 2001 - 2005

Glr interventi facenti parte della prima fase di sviluppo del piane (2002/2005), hanno come obiettivo prioritario
Pacquisizione delle nuove aree di espansione del sedime per la via di rullaggio, per I esecuz:one della viabilita di

accesso all’ Area Oveq ¢ le relative opere di urbamzzaaone per i successivi interventi di piano.

Con I'inizio de]ie procedure di esproprie si dovra inoltre dare seguito alla predisposizione dei progetti preliminari,
definilivi ed escutivi per la 1owlith degli interventi di urbanizzazione previsti {strade. impianti tecnologici, reti
idrawliche. red fognurie, reti eletiriche eic.) in modo ‘da consentire. nel pin breve tempo possibile. Dattivazione delic

procedure d gara per il successivo alfidimento dei lavori di costrazione.

Il compleiamemao della fase di wrbanizzazione consentirh, di riprotegeere witi gl insediuments esistenti, anunlmente

focatizzan sul iraccinto detly nuova via di rutlaggio e sulta zona di ampliamento dei piazzali,
Le opere pic significative. previste net periede 20022003, comprendono: .

- realizzazione del bacino di Jaminszione

Committente: At S, 70 ‘ _ Nowe file: REL-0007 ddoe
Progetto: PIANO GENERALE DI AMATODLRENAMENTO L SVILUPPO RELAZIONE GENERALL
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TRANSTLCH s.rd. CONMMESSA TT2007-070
Via B. Martiome 14 . . I Diissione: Maggin 2007

- realizzazone della via di rublaggio, con refativa uscita veloce ed holding bay;
- ampliamento dei pinzzali aeromobili;

- realizzazione della Plazzola di emergenza antipirateria.

Sul fronte Jandside. compatibilmente con la disponibilita delle aree da annetiere al sedime, si inizierano i tavori della

- viabitita principale di accesso all'Area Terminale. Parallelamente si procedera alla costruzione dei parchegyi a raso, in

configurazione (inale, ad esclusione deli*arca destinata al futra parcheggio multipiano che sard occupata da parcheggi

a ruso in configurazione provvisoria {2005).
Seguird la riconfigurazione della rete elettrica e 1'adesuamento del sistema idrico e antincendio.
Nell’amo 2003 si potra dara avvio anche ai lavori di costruzione del primo moduto della nuova acrostazione.

La realizzazione del 1° Modulo dell’ Aerostazione consentira di riproteggere in esso sia ghi arrivi che le partenze attuati

rendendo i tal mado disponibili i relativi immobili per la successiva riqualifica.

Infine gli interventi- airside comprenderanno ta costruzione della nuova bretella di collegamento con i piazzale
acromobili. 11 rivestimento in conglomerato bituminoso della clearway e I'adeguamento geometrico del pilazzale

acromobili.

FASE 2 periodo 2006 - 2010

Dopo la realizzazione del 1° Modulo dell'Acrostazione si potrd procedere al completamento del 1° Modulo e delia

successiva riqualifica dell’esistente aerostazione Partenze e alla sistemazione finale della viabilitd Iandside con i relativi

~

parcheggi a raso,

In quest'ultimo arco temporale si dara 'avvio alla realizzazione del parcheggio multipiano e si procedera inoltre agli

interventi di ristrutturazione della palazzina Uffici Direzionali e della palazzina Enti di Stato.

In Area Ovest verranno realizzati gli edifici del Polo Logistico ed Operativo, P'edificio bilanciamento dei VV.F, ed il

nuovo edificio Merei.

-Inoltre si dard inizio, per fasi successive, alla riqualifica puntuale della pavimentazione della pista di volo.

Nelle schede seguenti vengone deseritti e visualizzati tutti gli interventi previsti nel Piano di Sviluppo, suddivisi per

fusi di attuazione.

Connmitiente: Aal.d. SnA. 77 Nowre file:REL-060 aloc
Progetto: PIANO GENERALL D1 AMAIODERNAMENTO £ SVILUPPO RELAZIONE GENCRALE




( 7 . . , AEROPORTO "AMERIGO yEspUCCI® DI FIRENZE
- . PROGRAMMA TEMPORA) g pEGLI INTERVENT] .
LAVORI ] IMPORTO [ . 1" FASE : ] T FASE ] )
. . | {Lirs) i 2001 : 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
: 4,000.000.000] 1000000000 | _‘ Ce S EEERETEEET R —" .ﬁ_..‘_.. — P —— .
10.200.000.000 TSR
. Roonzone nuava Ared Dodanee a reatva varge ] ] ! . 55—0.000,0(:0] -
- ' 7 . Viapits rferma a oa}megigr o pertreanza . . . £ 500000000} v ’
\2_‘ - Movmant & malsn per wesilamerto area ‘clbzzata i ) mﬁm
. Ratg a1 Clrgnagg9 Acgua Barcra a4 Nem X - ! Z,ZCHZI.}}GQ.()(}O1
Ak_'ac.ouacma Patan’a . - - { 700.000.000
Retn Antrcendo . 1.600.600.000)
lrumnazona aslama 950.600 G30) . .
g..,; Cabina Eiaunmaa;reh _ T } 1.500.000.000 . KRk ket )
f’ f Rea‘:azaz»ora oamnagg Rent Car - A . 300,000,000 ) : - ) 300000000 e 5-00000.6{20
= C__|ADEQUAMENTO PISTE E MAZZALY 11.900.000.000 4.300.000.000 2.000,000.000 700.000.000 . | 300.000.000 3.800.000.000
- ) Amptamania Parzae Sasta Asromotet _ ) : 2.000.000.000, 1.0040.000.400 1.000.000,000 s .
E } . Via i Rufaggaan 2 raoc-crd‘ in lastata 23 . ) 4.000.600.000 : 2.000.000.000 2.000.600.06¢
:l..' Kuovo Pazzale Asocuy : : W0.000.000 : 7 300,000,000
’ Pavmartazona Cloarways lestzla 5 8 73) N ‘ : 700.000.600 700.000.000 - : i L ’ ’
Rea'zrazone Piazmg'a ¢ a-nsréenza anipratena - ) _ - 3,300,000 000 : 13003000?07 V ‘ A | B ) ) -. _- _- ) ': -_ 7 ' 7 * | T o : T " S L )
f . Ampiamenta pazzats semoto{aa/mm) Area Ovesi _ 3.600.000.000] : . : 3.600.000.000
’ D |VABILITA'DISERVIMOINTERNA .- I 5 560.000.000| - 5.500,000,000
- Huova vabidd panmalraa w lsslalz 05 meuso soliona : 2‘306:000_000 2 300000000
i . Veabet 1 d'accasso 2mea ovast con seltona daiArea Termna'a L . 3.200.000 600 00,001 .
: - [ BACIND DI LAMHAZIONE 17352 ; ; ] 3.600.000,000)
{070 EOIFLCIO MEZH 6 RAMPA £ UFHE ROBETTT 1300000 060 _ . .
G |VIABILITA' LANDSIDE - R . 1800.000.000] © ’ ) o o o B T ) 1-400.00n.040 -
Viablts pnnopa's mgmsmw!é»\rwmmenza‘ ) ] 1.5006.000.000 " 1.500.000.000 : ) T 7
|paieneqm asaso i ) : 1,500.000.000 ; i 15_0@_@3-00” . ) : . . o : .
o ’ . Mumeszens estema . ) . 1.000,000.000] o ) JGO_OWCKKJ ' ) E ] TO{)?@JOC@
; . ‘[Viabaith ol sarniBo atea & parchaggo L £00.000,00¢| ’ . . L. o 7 : N - I L. R . . 300000006 : -
' T #_laereosTazionE rasseccert : 32.5ou.u:-o.oan_ ! ' 7Ea0enee | 3.000.000.000 "7.090.000.000 10.000.060.000 . . 5.060.200.000
R, ) ] At Paitenze I Moc'a i - - 7.500.000.000 . ' 75006'00000 .
. ' Opare prapsgsutchs 1 S 3.000.000.000 - < , ] 3.000.0060.000 ‘
[ . Artra { Padanzo II* Modu'o - ' 7 17.000.009.00¢ : ‘ ) ‘ ' ) 7 7.000.000.600 10000.000.000 ) ) o o
Raualfca sestente Aeroslacons Patenze - B i 5.000.000.000 7 . : ‘ o : __ T ' ’ ’ _ 1 ”:; C T N 7 7 R 77 . A ,— el .. _50000,@_@ B B . } -
2 2 |RET) EOIMPIANTYAREA TERMINALE : ! : 3.900.000.000| k : >
« : ’ Rete di crenaggwo aoqus bancna $00.000,000{- -
) Rata fognana acqua nera S500.000.000 i [
‘ - _ ' Rale aklinca 400.000.000 . .
. . Rets Anlncanco : ) ' ) ] S 1.300.600.000 . ) ) - '.309000000
- ) - 7 Reta Acduzona Gas Matano ) C - - 00,000,000 . ) X ) . 7 7 . ’ - FﬂOOOOOOO e ~
- L |sisremazion A venpE YTy Y R R S A 250.000.000 woocdon | [ 450000000 350,000.000 - . .
7 h I* Straico | ) ] i ) 500000009 300,000,000 . ' ' - - ‘ ...... i
i Stracio . ‘ 200000600 . ' - ’ - 350.000.000 1§0.000.098 .
S - R T T smew : : :
v o Palzrzina utfio 6mTora4 (ak Asioslazone am) ] 3,000.000.000 _ . ' " 3.000.000.000 '
Pa'azzina Enti i Slalo jax ENAY] : 800.000.000] | ; : - : : ) - 800.000.000 . ) :
3 #__|POLO1OGISTICO E0 GPERATIVO {Area Gvast) , - rs00000000 ' ’ - ] 4490.000.000 1,500.000.090 | 20000000
? Wi operaiea {nd Aodud] ' ' - 1.500.000.000) _ . . : o ‘ 1°‘i'°°f'°f°° | Aeeetwgr | )
= Egd a0 per manulanzane, magazsng ncamiy o caposti . 2.200.000.000] s o o N ) '_ ’ ) 7_ —‘ — _—_22005'02009 :_ -A . [ E N ..
v Edf<o par nogvem, 13vagqa @ nfomamants maza o ramoa ] - M 2.200.000.000 ’ R ‘ " 2.200.000.000 .
: ' © . |EDIFIC) AREA OVEST ) ‘ L 2.000,000.000 - ' ' _ . T 1.000.000.000 70.000.000
. ) ) Edico ofangamanio W F. 500000, 000 ' ‘ : - . mmm mmm i
oo Mon . - . ) 1.400.000.000 : _ : : 760.000.000 750.000.000 . . )
' RUAEEIS SRl S = REURE RO 27.000.000.000| - ' o |- - ) R e LRI AR T
’ TOTALE INVESTIMENTO ° ) ) . : 125.300.600.000 N : - ‘
. 1NVES-T1MENTO ANNUALE . i | 1.000000000 . 22.900.000.000 25,300.000.000 1.250.000.000 4,050.000.000 18.860.000.000 11.450.000.000 15.550.000.000 16,000,000.000 9.000.400.000
. INVESTIMENTO PROGRESSIVG 1,000.000.600 ©  23.900.000.000 |  49.200.000.000 50.450.000,000 $4.500,000.000 73.300,000.000 84.750,000.000 100&100-000-000, 146.300.000.000 |  125:300.000.000 — . —
, ‘ —— - X ) : A
. ) =i~
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PROGRAMMA TEMPORALE DEGLI INTERVENTI
LAVORI IMPORTQ ] . 1* FASE .
(Lire) - 2001 2002 2003 2004 2005 2008 2007
ESPROPRIAZIONE DEI TERREN]  icongongcol - 1000000000 3.000.000.000
.'__- _,-a‘_,‘ z .—.l 3 _,.“‘ =
DEy 10.200.000.090 ; A 0 k
ADEGUAMENTO PISTE E PIAZZALI £4.900.000.000 4,300.000.000 2.000.000.000 700.060.000 300.000.000 3.600.000.600
VIABILITAY Of SERVIZIO INTERNA $.500.000.080
8.64:0,000,000
1.300.000.000 :
4.800.000.000 "?1;seu.od6.uqu 1 -4, §0d000.c00 3 .500.000.000
12.500.000.000 7.500.000.000 3.000.000,600 7.000.000.000 10.000.000.070
3.800.000.500) .
SISTEMAZION! A VERDE 1.906.000.060 500.000.000 - 250.000.600 - ' 250.000.000° 450,000,00¢
| - 3.800.000.000] _
POLO LOGISTICO ED OPERATIVO {Ares Ovast) 7.900.600.008 - 4.400.000.000
EOIFIC] AREA OVEST 2.000.000.060 1.000.660.06}
A ¥ : SR s a
PARCH) HE ¥ 27.000,000,000
TOTALE INVESTIMENTO 125,300.000.000 L .
INVESTIMENTO ANNUALE B 1.000.000.000° | 22.900.000.800 | 25.300.000.000 1.250.000,000 4.050.000.000 18,800,000.000 | 11.450.000.000 | 15.550.000.000
INVESTIMENTO PROGRESSIVO 1.000.000.000 | 23.900.000.000 | 49.200.000.000 | 50.450.000,000 | 54,500.000.000 | 73.300.000.000 | 4.750.000.000 | 100.300.000.000 | 116.300,000.000 | 125.300.000.000

2/02/
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TRANSTECH s, ' . , - oo C(j,\f;\i'{.'SS.'i Tr2001-010
Via BB Aartione T4 ) . 1A Ewnissione: Alaggiv 2001
9. GLI ASPETTI NORMATIVI £ PROCEDURALI PER L’ATTUAZION_E DEL PIANO

9.1.. Le norme [ccmchc di 'lttumune

Le norme tecniche di attuazione de] Piano di Svituppo dell’ Aelopono A. Vespucei di Firenze definiscono i principals

criteri dj intervento per la costruzione del complesso weroportuale nel suo complesso.

In generale, "attuazione deve rispettare 'impianto funzionale, compositivo e tipologico individuato nel Piano di
ge P ! P potog O I

Sviluppo in modo da assicurarne la funziomalitd, ta fruibilitd, la sicurezza , la gestione, il benessere umbientale e

Timmagine.

La progetlazione del Piano & stata condotta rispettando;
- le normative nazionali ed internazionali- vigenti in materia di pianificazione aeroportuale nazionale;

- il quadro normativo della pianificazione urbanistica e territoriale vigente nell'area.

'

Sono esclusi dalle presénti N.T.A. gli interventi relativi al sistema Air-Side che sono regolamentati dalle normative

"CAQ - annesso 14" e "FAA ™, .

Gli elaborati che costituiscono i riferimenti progettuali per la realizzazione di tutte le componenti del nuovo complesso -

aeroportuale sono 1 seguenti:

RELAZIONE ll;LUSTRATl\"A

tavole grafiche; |

| - STATO ATTUALL

2 - INQUADRAMENTO TERRITORIALE

3 - LOSTATO DELLA PIANIFICAZIONE

4 - 1L SISTEMA DELLA VIABILITA

6 - 1L PIaNo Dt SvILurPO AL 2010

7 - INDIVIDUAZIONE DEI SISTEMI FUNZIONALI

8 - LOCALIZZAZIONEE DES-CRIZIONF. DELLE ATTIVITA
9 - VINCOLI DELLE RADIOASSISTENZE

10 ~ ARELE D1 ESPROPRIO |

1 - RETI DI DISTRIBUZIONE ELETTRICA
2. Rliﬁ DIVDISTRVIB'UZEONIEIDRIC.-\

I3 - RETEDI DISTRIBUZIONT GAS METANO
14 « SISTEMA FOGNARIO ACQUE BIANCHE E NERE
15« PLANIVOLUMETRICO '

16 - VISTE IPINSTEME

17 - SUPEREICT D Li.\lgT.-le(}le OSTACOL

18- R.-\Fl-lR{)N'i'O Plant DI SVILUPPO ANNE 199772001

Conunittente: Al F, S, B ' 78 ‘ o Nome file:REL-0001.ddoc
Progetto: PIANO GENERALE Of 1\:\.!1\!0[)[1‘&1\’:1:\![1\’70 ESVILUPPG R RELAZIONU GENERALE
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CCOMAILSSA TT2000-010

TRANSTECH 8.0,
T4 Dassivae: Maggio 200)

Vi b Marhiano 11

“Taceiate (h confornmazione

::

I racciati; che regolano assetto complessive della nuova pianificazione. seno costituiti da:

- il linute di edificabiliti rispetto alie piste:

- “ie direttrici che generano i} perimetro dei piazzali acromobili;

- lurete stradale. interna al sedime aeroportuale, che determina’i perimetri dei lotti funzienali.

Questi clement della morfologia dell acroporto assicurano una regola semplice e nconoscibile per "urbanizzazione
dell area e cosiiluiscono invarianti irrinunciabib della pianihcazione.

Nom ¢ esclusa, lumvn la possibilita di variare te dimensioni deilotti o di aggregare o disaggregare tra loro lotti
hmitrofl o. nel caso di parucolun eSIgenze funzionali, di collegare edifici di loit diversi mediante il sormonto delle
strade secondarie.

Non si esclude la possibilitd, qualora HpCCirChc esigenze funzionali od operative lo richiedessero, di meodificare 11

posizionamento della linea denominata ™ \ incolo di allineamenio™. Nel caso di necessita di modifiche, dovranno -

comungue essere salvaguardati i criterd venperali che stabiliscono le soluzioni ongmane, in particolare quelle riguardant

i traceiuti di conformazione.

Parametri di edificazione

Le norme teeniche indicano per ancund ll])D]O”]R di funzione prevista ne] Redlme aeroportuate i- leld{l\’l pﬁlametn '

urbanistici ed edilizi.

1 parametri urbanistici ed edilizi previsti dalle presenti norme sono di seguito elencati:

Superficie fondiaria: & Ia superficie del lotto, utilizzabile a {ini edificator, misurata al netto delle strade o degli

spazi.destinati al transito veicolare all'interno del sedime aeroportuale, o Tos

Superficie Coperta: & la superficie risullante dalla proiezione sul piano orizzontale dell’ingombro planimetrico

dell edificio.”

Allezza massima del fabbricato: ¢ quella misurata alla linea di gronda deglhi edifici con coperture piane rispetio alla

quota di riferimento corrispondente a quella delia pavimentazione, se esisiente, oppure del piano di campagg.

Desumizioni d'uso ¢ cnrancrés:iche,lipolouiche degli interventl

Le destinazion d"usy possone essere mnd;[]mie gualora qttulo sia rese necessario da esi igenze i curattere funzionale o
da altre che potranne emergere net corso dell” atuazione. . ‘
Exventuati modifiche sono consentite nel rispetio dei tracciati (h conformazone tndividuai dal Piano di Sviluppo ¢

deltisseno.sistemico complessvo delllimpianto acroportuale

- Nelle tabelle 9.0, La b sono siportati 1 dasi dimensionali di riferimento per Patvazione del Piana, distini per

desunazione d use.
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Tab. 9.1.La. Censistenza degli Edifici dell’Area Terminaler Progetio

H - Acrostazione Partenze
B Acrostazione Arrivi

B Mezzanino

14.400

Totale

Palazzina Uffici Direzionali i.200
Palazzina Enti di Stato 600 n 6.600
Edificio VV.FF. ‘ 750 7 5.250
Mezzi di Rampé Operalivo 7.820 1.400 6 8.400
Arce Rifornimento Aercomobili 790 75 3 228
"YV.FF. Bilanciamento 2.320 450 5 2.250
Acrostazione Aviazione Generale 3.500 600 7 4.200
Blocco Teenice ENAY (Torre di Controllo} 2.320 1.020 18.850
Area Cargo T 1.800 1.000 6.000
Hangar Avlazione Generale 8.445 3.600 37.800
B Uffici 1.000 4.00)
® Hangar 2.600 33.800
Hangar Meridiana B.445 3.760 47.440
8 Uffici 160 640
® Hangar 3.600- " 46.800
Nuove Hangar 8.445 3760 47.440
& Uffici 160 640
W Hangar 7 3.500 46.800
Hangar Aerotiub 770 600 5.000
Poliziz di Stato 10,400 1.700 14,700
B Uffici ' 300 7 2.100
R Hangar -_ 1.400 9 12.600
" [‘Guardia di Finanza ~7.400 830 . 5.600
B Uffici . 300 - 7. 2,100
® Caserma . - 500 7 3.500
Catering _ _ 4,880 | 350 6 . 5.100
Compagnie Petrolifere (stoceaggio carburanti) 13.815 400 3 1.200
Servizi Operativi (Uffici) 15.000 !.200 11 - 13.200
Servizi Logistici T40.000 5.600 49,800
B Uffici ’ 600 4,800
B Magazzﬁﬁ,Qfﬁciné, Depositi © 5.000 45.000
' 136.150 38.305 436.955

- Committente: Ad.F. S.pA.
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LR Elfetti delle emissiuni acustiche ¢ gassose

L aeroporto <1 Firenze € stato oggello di numerosi studi che hanno sempre confermate la scarsa rilevanza dell"impatio

acustico, atmosferico ed-ambientale sud contesto urbano limitrolo.

-Da molu annt. quindi, st & posta i} problema della compatibilita tra il rumore prodolto dall esercizio di un acToporto e

alcuni usi del territorio circostanie. A questo scopo sono state proposte differenti limili e classificazioni difficilmente
comparabili. In laliz ancora non esiste una normativa che fissi i criteri di compatibilita tra 'uso del 1emior|0 e
Pescrcizio delle attivita '1eroporlua]:

Per quanto riguarda I'inquinamerilo acustico prodotto da un zeroporto, quindi, si fa riferimenlo alle normative

internazionali Annesso. 16 dell'ICAQ, (lntermtlonctl Civil Aeronautied Org’mlzahon) secondo cui gl acrei sono

suddivisi in tre calegone (Lh'ap!er) secondo il grado di inquinamento acustlcc emesso: dalla prima pil rumorosa, alla

terza, la pilr silenziosa.
L uso di at_:rei rispondenli 30]0 al chapter 3 sard reso obbligatorio per tegge a panire dal 1/4/2002.

1 tipo di aeromoblh mpiegato su Firenze per i voh di linea rientrano gia adesso nel chdpter 3 €, all’interno di questa -
categoria, risultano essere- i pil sitenziosi, con eniissioni di gran Hinga inferiori ai limiti imposti dalla normativa

(fig.10.3.1). Cio pone ]0 ':C'llo Fo:entmo in una posizione di assoluta a\"mtruardm nella riduzione deli’impasto acustico
ed ambientale.

E' opportuno inolire evidenziare che gli imerventi di potenziamento previsti net Plano di Sviluppo, con particolare
riferimento alle nuove procedure di volo ed alla costruzione della via di rullaggio, introdurranno ulteriori element di

attenuazione dei fenomeni inquinanti.

La realizzazione della via di rullaggio consentitd inoltre Ia fluidificazione del traffico nelle aree di manovra con

conseguente riduzione dei tempi di movimentazione a terra degli acromobili e abbattimento dell'inquinamento acustico

ed atmosfarico.

Al riguardo 1'apposita Commissione antirumore, istituita presso -’ Aeroporto ¢ presieduta datla locale DCA, ha gia

stabilito nuove procedure per ridurre 'impatto acustico durante il decollo sulle zone abitate, mentre installazione
P p p )

dell’ILS ha permesso un incremento dell’angolo di incidenza (da 2.5° a- 3°) del sentiero di discesa deuli aeromobili
B £ 1

elevando la quota di sorvole sui centri abitati durante.la c[iscesa. '

Per un esame guantitativo i quanio sopra esposto st nmanda agli studi ed alle valuazione cffettuate nel corso della

VLA, e dej lavori della Commissione antirumore.
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