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Nella tzbella seguente (Tab.6.2.1.) vengono posti a conlronto le tipologic di acromobili che attualmente servono lo

" scalo fiorentino con guelle che in futuro potranno utilizzare I’ acropono tenuto conto degli interventi di polcnaamcnto

cd adcguamenm Prcvlsu nel Master Plan

Tab. 6.2.] - Tipologie di acromobili che atturlmente serveno lo seale florenting con‘quelle chein futuro potranno utilizzare I’scroporto
: 'CONF!GURAZ{OM;:@;OMOBIU:: R
e i .'-Madelh Fumn T

g e/ .__,meﬂfm Gl o Mipoeafmi s po‘fuTv:{!_u

wTRTZ 76 _ ALA T AE-100 o0

SAAB 340 - 33 O EMB-l4S ' 50

RS 85 ' T Canadais/Bombardier 70
Bac 1467200 84 ' AVRO-RJ 95 507100
Dorniér 328 : Y} _ Domier T28JET 68/78

Dash & , s ~ CRIS00 : 90
 Fokker 70 - ‘ 84 1 ERII70 . _ $0/100

6.2.3 Sintesi delle pfe_visioni di traffico

* . Con riferimento -agli scenari di evoluzione della domanda di traffico, (Cfr. 4.) per it dimensionamento tecnico-operativo

delle infrastrutture dell*aerostazione.si & ritenuto opportuno attestarsi sui parametri definibili con riferimento allo
scenario “controllato”. Tale scenario si configura come }o scenarjo imermedio tra le previsioni IRPET e le tendenze di

sviluppo the si venﬁcherebbero in assenza di vmcoh dlslnbuim ¢ modali della domanda. Come gia lllustrato a tale

scenario corrisponde una crescita del traffico passeggeri parl a circa 2.3 milioni a]l’anno 2005 fino a raggiungere

i27d milieni di passegoeri all’anne 2010,

“Come gi# rilevato, si tratta di una ipotesi di crescita assolutamente prudenziale, dimensionata su un tasso medio annuo

" di aumento del traffico di circa. il 7.5% tfa i1-1996 ed il 2010 (ma pari a poco piﬁ'dei 3% nell’ultimo quinql‘idnnidZ(]()S,

2.0-16)’ laddove nelia'prima metd degli anni *90 tale aumento si & commisurato ad un tasso medio anfo di circa il 33%.

Di consegnenza, ai fini del dimensionamento delle infrastrutture di volo ¢ degli edifici deli’ Area Terminale, si &

ritenuto opportunc prendere guale riferimente operative un livello di tra[’f‘éo superiore del. 10% a_guelle

: risuitante dall’ipotesj di sviluppo “controliato® , ussia parf a 2 mllmm di_passeggeri. In tal modo si & inteso fener

conto dei sepuenti fattori:

1) margine di.aggiustamenta della prev1s1one dl svﬂuppo “controllato™ verso ’alto, in ragione del sue profiie

volutamente prudenziale;

i) probab:lc incremento del fatiore d: carico legato all’intreduzionc dl acromobili con maggiore capacita di carico

. (agrei da 100-140 posu)

II)  obiettive di massima utilizzazione delle arce del sedime disponibiti ﬁno a raggiungimenio della massima

configurazione di svituppo dell’acroporto.
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